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1.1. Zakres planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina,
liczaca co najmniej 50 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktorych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze'.

Miasto i Gmina Krotoszyn jest gming, ktéra stanowi obszar Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz ktdrej gminy: Gmina Miasto Ostréw Wielkopolski,
Gmina Cieszkéw, Gmina Jarocin, Gmina Kozmin Wielkopolski, Miasto i Gmina Milicz,
Gmina Rozdrazew i Gmina Zduny - porozumieniami miedzygminnymi powierzyty na swoich
obszarach zadanie organizacji wybranych linii komunikacyjnych. Miasto i Gmina Krotoszyn
zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji zadania publicznego transportu
zbiorowego, ktére wykonuje poprzez MZK Krotoszyn sp. z 0.0.

Dobrzyca

KoZmin Wie‘lkopolski

Pogorzela

Rozdrazew

Kobylin

Krotoszyn|
Raszkow
Zduny

[ granice powiatéw

[] granice gminy
I granice obszaru wiejskiego
Miasta i Gminy Krotoszyn

[] granice miasta Krotoszyn

Ostréw Wielkopolski

Sulmierzyce'

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym

Zrédto: opracowanie wtasne

"Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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Rys. 1.2 Obszar objety Planem transportowym a tle wojewddztwa wielkopolskiego oraz Polski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
https://commons.wikimedia.org/wiki/%C5%9A1%C4%85skie#/media/File:Slaskie_(EE,E_NN,N).png, dostep:
22.07.2019

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren Miasta i Gminy Krotoszyn a przedmiotowo?:

sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
preferencje dotyczace wyboru rodzaju $Srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajgcy poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozow,

przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (m.in. w oparciu o miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego) obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno - gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0s6b niepetnosprawnych i osdéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w planie przedstawiajg aktualng sytuacje Miasta i Gminy Krotoszyn,
charakterystyke funkcjonujgcego tam systemu transportowego i jego infrastruktury oraz
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U. 2025 poz. 285 z p6zn. zm.), art. 12.
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Na podstawie powyzszej diagnozy okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazerow,
ktéry powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow
i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono
propozycje kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Krotoszynie majacych
na celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

Dokument zostanie poddany pod konsultacje spoteczne, ktore bedg przeprowadzane przez okres
21 dni. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzy¢ bedzie przekazaniu informacji
o planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim -
wptywaniu mieszkancéw na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie im zgtaszania uwag
i propozycji oraz kreowania wifasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu. Plan
po uchwaleniu przez Rade Miasta Krotoszyn, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

1.2. Wykaz stosowanych akronimoéw, skréotéw i pojeé

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sgsiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewodzkie i miedzywojewddzkie?,

komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast albo miast i gmin sagsiadujacych,
- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego?,

metropolitalne przewozy pasazerskie - przewdz os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie>,

operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjne;j
okreslonej w umowie®,

organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego
transportu zbiorowego jest ,wilasciwym organem”, o ktéorym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/20077,

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem”, dokument, o ktéorym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

3 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
®Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 5a
8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8
7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9
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podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wiasciwego
organu lokalnego, a w przypadku grupy organow przynajmniej jednego wiasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbamig,

pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez panstwo lub przy uzyciu zrodet
panstwowych ° udzielona podmiotowi gospodarczemu (np. indywidualne zwolnienie
podatkowe, przyznanie monopolu czy koncesji itp.); w panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej pomoc publiczna, co do zasady, jest zakazana (wyjatki zostaty opisane
w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatow sgsiadujgcych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatow; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie'®,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow,
ktére utworzyly zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe,
metropolitalne, wojewdédzkie i miedzywojewddzkie'',

przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozébw osd6b w krajowym transporcie drogowym, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu’?,

przewéz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym obszarze's,

przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
pasazeréow na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje dotyczace
w szczegolnosci godzin odjazdoéw srodkéw transportu'®,

publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewéz oso6b
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j’,

sie€ komunikacyjna - uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru’®,

umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego - umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go
do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej'’,

8 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 z pdzn. zm. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego, art. 2 lit. j)

° Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, art. 107 ust. 1.

9 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10

" Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

'2 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

'3 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 12

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 13

'® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

16 |bidem, art. 4 ust. 1 pkt 16
7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
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wojewoédzkie przewozy pasazerskie - przewdz 0s6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdécenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie®,

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkow
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego',
zréwnowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego - proces rozwoju transportu
uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostepnosci
do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réznych
srodkéw transportu, a takze promujacy przyjazne dla S$Srodowiska i wyposazone
W nowoczesne rozwigzania techniczne srodki transportu?°.

Wykaz akroniméw i skrétéw:
B+R (ang. Bike and Ride) - parkuj (rowerem) i jedZ (dalej transportem publicznym) -
parkingi dla uzytkownikbw rowerdéw, ktérzy po zaparkowaniu pojazdu moga
kontynuowac podréz transportem publicznym,
BDL - Bank Danych Lokalnych GUS,
BEV - (ang. Battery Electric Vehicle) pojazd zeroemisyjny o napedzie elektrycznym,
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego,
CAWI - (ang. Computer-Assisted Web Interview) wspomagany komputerowo wywiad przy
pomocy strony WWW,
DK - droga krajowa,
DP - droga powiatowa,
DRT - (ang. Demand-responsive transport) - transport reagujgcy na popyt/ transport
na zadanie,
DW - droga wojewddzka,
ESP - elektroniczny system ptatnosci,
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
GPR - Generalny Pomiar Ruchu,
GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny,
FPWK - Fundusz przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu (zastepujacy FRPA),
FRPA - Fundusz rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (planowany do zastapienia przez FPWK),
HF - autobus wysokopodtogowy,
ITS - (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym

'8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
"9 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
20 ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 28
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K+R (ang. Kiss and Ride) - pocatuj i jedz - miejsca parkingowe o ograniczonym czasie
postoju do kilku minut, ktére maja zachecac do dowiezienia pasazera do wezta transportu
zbiorowego,

KROTOWER - Krotoszyniski Rower Miejski,

LE - (ang. Low Entry) - autobus niskowejsciowy z niskg podtogg w | i Il drzwiach (wraz z catg
dtugoscig podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w I, lub w Il, lub w Il drzwiach
(wraz z przestrzenig na wozek),

LF - (ang. Low Floor) - autobus niskopodtogowy z niska podtogg bez progéw poprzecznych
na catej dlugosci pojazdu,

LK - Linie Kolejowe,

MAXI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 11-13 metréw,

MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9-10 metrow,

MINI - autobus jednoczionowy o dtugosci ok. 6-8 metrow,

mpzp - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

MZK - Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Krotoszynie,

RPT - Regionalny plan transportowy dla wojew6dztwa wielkopolskiego w perspektywie
do 2030 roku,

SDRR - $rednio dobowy ruch roczny,

SPP - strefa ptatnego parkowania,

suikzp - studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

UM - Urzad Miejski w Krotoszynie,

UTK - Urzad Transportu Kolejowego,

wzkm - wozokilometr,

PZD - Powiatowy Zarzad Drég w Krotoszynie,

PZPWW - Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego.
Wielkopolska 2020+.
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2. Metodologia tworzenia planu transportowego
Plan jest dokumentem sktadajgcym sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Elementy Planu zostaly przedstawione w tabeli wedtug ponizszej kolejnosci.

Tab. 2.1 Elementy Planu

Nr
rozdziatu

L.p. Element planu

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem, w tym:
informacje ogélne o Krotoszynie, jej demografia, gospodarka i sfera spoteczna.

Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:

komunikacja gminna w Miescie i Gminie Krotoszyn;
niedobory jakosciowe i iloSciowe;

osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy;
analiza zasiegu sieci komunikacji gminnej;

2 uktad drogowy; 4
Sredniodobowy ruch na drogach wojewdédzkich i krajowych;
transport indywidualny;

transport towarowy;

platne miejsca postojowe;

inwestycje komunikacyjne.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zhiorowego na obszarze objetym Planem,
w tym:

3 zagospodarowanie przestrzenne Krotoszyna; 5
powiazanie z innymi dokumentami strategicznymi;
wplyw transportu na srodowisko.

4 | Ocena i prognozy potrzeb przewozowych. 6

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace
5 | ze strategii zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby oséb 7
ze szczeg6Inymi potrzebami w tym oséb z niepetnosprawnosciami.

6 | Formy i irédta finansowania ustug przewozowych. Rentownos¢ linii komunikacyjnych. 8
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Element planu

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz pozadany standard ustug przewozowych, w tym:

uwzglednienie potrzeb osob ze szczegdinymi potrzebami;
ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajacego potrzeby Srodowiskowe.

Nr
rozdziatu

Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym:

struktury zarzadzania transportem publicznym;

wyhdr operatora;

wyznaczanie tras linii i projektowanie rozktadéw jazdy;
projektowanie systemu taryfowo-biletowego.

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej:

w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach;
w pojazdach;
w miejscach niezwiazanych bezposrednio z transportem.

11

10

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym:

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania;

zwiekszenie dostepnosci przestrzennej;

integracja transportu publicznego;

rozwoj weztéw przesiadkowych;

przyspieszenie linii komunikacji gminnej.

12

1"

Monitoring i ewaluacja Planu.

13

Zrédfto: opracowanie wiasne




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta i Gminy Krotoszyn

3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego planem
3.1. Informacje ogdélne o Miescie i Gminie Krotoszyn

Gmina Krotoszyn jest gming miejsko-wiejska, o powierzchni 255 km? o charakterze rolniczo-
przemystowym. Na obszar Gminy sktadajg sie miasto Krotoszyn oraz sotectwa: Baszyny, Benice,
Biadki, Bozacin, Brzoza, Chwaliszew, Durzyn, Duszna Gorka, Dzierzandéw, Gorzupia, Jandw, Jasne
Pole, Kobierno, Lutogniew, Nowy Folwark, Orpiszew, Osusz, Raciboréw, Romanoéw, Roszki,
Rézopole, Smoszew, Swinkéw, Tomnice, Unistaw, Ustkéw, Wielowie$, Wronéw, Wrozewy.
Przez Krotoszyn przebiegajg drogi DK15 i DK36, tgczgce miasto z innymi osrodkami miejskimi
(Ostréow Wielkopolski, Milicz, Jarocin).

Krotoszyn lezy w odlegtosci 77 km od Wroctawia, 94 km od Poznania, 275 km od Warszawy, 362 km
od Pragi. Gmina aktywnie realizuje wspotprace z zagranicg, miastami partnerskimi Krotoszyna
sg Mejszagota (Litwa), Fontenay le Comte (Francja), Dierdorf (Niemcy), Brummen (Holandia), Bucak
(Turcja), Okinoshima (Japonia), Fonyéd (Wegry).

3.2. Demografia

Gmina Krotoszyn liczy 39,2 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2024 r.), w tym 19,0 tys.
mezczyzn i 20,2 tys. kobiet. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 153 osoby na 1 km?.

Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne Miasta i Gminy Krotoszyn na tle Wojewddztwa Wielkopolskiego

L.p. Wskaznik \ 2021 2022 2023 2024
1 Ludnosc¢ - faktyczne miejsce zamieszkania [tys. os.] 39,7 39,6 39,4 39,2
-w Wojewddztwie Wielkopolskim 3500,0 3493,6 3488,0 3480,0
2 Osoby pracujace [tys. 0s.] b.d. 17,7 17,6 17,6
-w Wojewédztwie Wielkopolskim b.d. b.d. 1532,9 1536,2
3 0soby w wieku przedprodukcyjnym [tys. o0s.] 1,7 1,7 7,6 1.4
-w Wojewddztwie Wielkopolskim 581,5 573,5 559,6 543,6
A Osoby w wieku produkcyjnym [tys. o0s.] 23,4 23,1 22,8 22,6
-w Wojewédztwie Wielkopolskim 2 183,6 2173,0 2167,4 2163,4
5 Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. o0s.] 8,6 8,8 8,9 9,2
-w Wojewddztwie Wielkopolskim 7349 7471 760,9 772,9
6 Stopa bezrobocia [%]* 3,6 2,6 3,1 2,9
-w Wojewddztwie Wielkopolskim 3,2 2,9 3,0 3,0
7 Przyrost naturalny [na 1 000 ludnosci] 3,0 -2,2 2,7 -2,6
-w Wojewddztwie Wielkopolskim -2,7 -2,2 -2,2 -2,8
g Saldo migracji [na 1 000 ludnosci] 3,7 -3,0 -1.8 -2,0
-w Wojewddztwie Wielkopolskim -0,6 -0,4 -0,6 -0,6

*Stopa bezrobocia dla powiatu krotoszyriskiego
Zrédio: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl. www.krotoszyn.pl (dostep: lipiec 2025 r.)

Zgodnie z danymi BDL GUS na koniec 2024 r. Miasto i Gmine Krotoszyn zamieszkiwato tgcznie
39 227 osb6b, w tym:

w miescie Krotoszyn - 28 005 mieszkancéw,
na obszarze wiejskim - 11 222 mieszkancow.

Do najbardziej licznych sotectw mozna zaliczy¢:
Biadki z 1 402 mieszkahcami,
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Chwaliszew liczgcy 952 mieszkancow

Kobierno z 950 mieszkancami,

Lutogniew zamieszkaty przez 804 mieszkancéw,
Gorzupia z 737 mieszkancami.

Tab. 3.2 Liczba mieszkancow poszczegdélnych miejscowosci obszaru wiejskiego Miasta i Gminy Krotoszyn

Miejscowos¢ \ Liczha mieszkancow

Baszyny 77
Benice 350
Biadki 1402
Bozacin 446
Brzoza 290

Chwaliszew 952
Durzyn 94
Duszna Gorka 9
Dzierzanéw 206

Gorzupia 737

Janéw 82

Jasne Pole 284
Kobierno 950
Lutogniew 804
towkowiec 15
Nowy Folwark 161

Orpiszew 555

Osusz 145
Raciborow 125
Romanoéw 108

Roszki 552

Réiopole 296
Salnia 298

Sedziszew 12

Smoszew 526

Swinkow 511

Tomnice 380
Ugrzele 57

Unistaw 74
Ustkow 194

Wielowies 422

Witki 13

Wronéw 193

Wrébzewy 137

Zrédto: Dane UM
Tab. 3.3 Zmiany demograficzne Gminy Krotoszyn

L.p. Wskainik 20 2022 2023 2024
1 Urodzenia 392 351 299 289
2 Zgony 512 439 409 391
3 Naptyw ludnosci 262 267 282 269
4 Odplyw ludnosci 376 389 363 340
5 Saldo zmian -114 -122 -81 -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl (dostep: lipiec 2025 r.)
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W perspektywie do 2060 r. przewiduje sie spadek ogolnej liczby ludnosci gminy o 20% z 39,3 tys.
w 2024 r. do 31,5 tys. w 2060 r. Wzrost liczby ludnosci nastgpi tylko w grupie wiekowej 60+/65+,
ktéry osiggnie poziom 22%. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze w perspektywie sredniookresowej w
horyzoncie czasowym do 2030 r. spadek ludnosci bedzie bardzo niski i osiggnie 1,6% w poréwnaniu
do 2025 r., jednakze wsréd oséb w wieku do 17 lat wyniesie o 8,8%. Takie zmiany w udziatach w
ludnosci Miasta i Gminy Krotoszyn Swiadczg o starzeniu sie spoteczehstwa, co spowodowane jest
gtéwnie przez spadajgce saldo migracji i nasilajacy sie ujemny przyrost naturalny. Efektem tego
bedzie zmniejszenie liczby os6b mobilnych oraz spadek zapotrzebowania na podréze obligatoryjne
uczniow, przy jednoczesnym wzroscie zapotrzebowania na podréze transportem publicznym przez
osoby starsze.

Miasto i Gmina Krotoszyn - Prognoza ludnosci GUS
45000
20000 39286 39 142 38653 37750 6674
35000
30000
25000
20000
15000
10000

5000

2024 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

. 0-17 W 18-44 W 45-59/64 NN 60+/65+ e (Qgitem

Rys. 3.1 Prognoza ludnosci Miasta i Gminy Krotoszyn
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Prognoza ludnosci na lata 2023-2060, GUS

GESTOSC ZALUDNIENIA

Krotoszyni=lobszar;

wiejski

B stacje i przystanki kolejowe
sie¢ kolejowa

e drogi krajowe

—— drogi wojewddzkie

—— drogi powiatowe

drogi gminne i inne

Gestosc¢ zaludnienia

I - 1 242,5 os./km2
[ - 48,1 0s./km2

Rys. 3.2 Gestos¢ zaludnienia poszczegdlnych obszaréw Miasta i Gminy Krotoszyn
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 3.3 Rozmieszczenie mieszkaricow na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od gminy

3.3. Gospodarka

W gminie Krotoszyn w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 4 505 podmiotéw
gospodarki narodowej, z czego 3 331 stanowity osoby fizyczne prowadzgce dziatalnosc
gospodarczg. Wedtug danych z rejestru REGON wséréd podmiotédw posiadajgcych osobowosc
prawng w gminie Krotoszyn najwiecej (315) jest stanowigcych spoétki handlowe z ograniczong
odpowiedzialnoscig. Analizujac rejestr pod katem liczby zatrudnionych pracownikéw - najwiecej
jest mikro-przedsiebiorstw (4 349 podmiotéw), zatrudniajgcych 0-9 pracownikéw. Ogoétem 4,1%
podmiotéw jako rodzaj dziatalnosci deklarowato rolnictwo, le$nictwo, towiectwo i rybactwo, jako
przemyst ibudownictwo swoj rodzaj dziatalnosci deklarowato 26,7% podmiotéow, a 69,1%
podmiotow w rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnosc.

Wsréd osob fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w gminie Krotoszyn najczesciej
deklarowanymi rodzajami przewazajacej dziatalnosci sg handel hurtowy i detaliczny; naprawa
pojazdéw samochodowych, wigczajgc motocykle (22,4%) oraz budownictwo (20,5%).
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Lokalna gospodarka ma zr6znicowany charakter i opiera sie gtdbwnie na przemysle oraz ustugach.
W gminie funkcjonujg firmy dziatajgce w branzach: motoryzacyjnej, metalowej, spozywczej,
przetwoérstwa tworzyw sztucznych, meblarskiej oraz handlowej. Do najwiekszych i najwazniejszych
pracodawcéw nalezg m.in.: Mahle Polska, Dino Polska, Fugor, Konstal, Jotkel, Krepel Poland,
Fabryka Podtég Biadki, MAX-POL, P.H. A-T, Gabi-Plast, Centnas, Przedsiebiorstwo produkcyjno-
handlowe ,EWA”", Nutricia, Acor FH.

Waznym elementem struktury zatrudnienia jest rowniez sektor handlowo-ustugowy, ktory rozwija
sie zarébwno w miescie, jak i na terenach wiejskich gminy. Wiele oséb znajduje tu zatrudnienie
w lokalnych sklepach, hurtowniach, punktach ustugowych czy firmach transportowych.

Gmina dysponuje dobrze rozwinieta infrastrukturg komunikacyjng, a miasto Krotoszyn petni
funkcje lokalnego centrum administracyjnego, gospodarczego i spotecznego. Obszar ten oferuje
rowniez dostep do oswiaty, kultury i sportu, co czyni go atrakcyjnym miejscem do zycia
i inwestowania.

W gronie inwestorow dziatajgcych na terenie WSSE ,,INVEST-PARK"” na terenie Krotoszyna wyréoznic
mozna:

DINO KROTOSZYN sp. z 0.0., Ostrowska 122, 63-700 Krotoszyn,
Mahle Polska sp. z 0.0., ul. Mahle 663-700 Krotoszyn.

W 2024 r. dochody budzetu miasta wyniosty 248,5 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca
daje 6 339 z}), a wydatki - 245,8 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca - 6 270 zt).

Tab. 3.4 Podstawowe dane budzetowe Krotoszyna dotyczqce transportu publicznego
Wydatki [w min zt]
2023

2021 2022

L.p. Wyszczegélnienie ‘ 2024

1. Dochody Miasta ogétem 222,7 212,2 194,1 248,5
2, Wydatki Miasta ogétem, w tym: 199,4 219,3 203,2 245,8
w Dziale Transport i tacznosc 18,2 13,9 14,4 13,7
a) Lokalny transport zbhiorowy i przystanki (60004, 60020) 1,7 1,72 2,6 2,7
3. b) Ptatne parkowanie (60019) b.d. 0,053 0,028 0,029
¢) drogi publiczne powiatowe (60014) 4,1 4,9 b.d. 0,4
d) drogi publiczne gminne (60016) 1,2 6,5 41 57

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl
sprawozdania budzetowe za rok 2021, 2022, 2023 | 2024

Ponadto Miasto i Gmina Krotoszyn na rok 2024 uzyskato srodki unijne w wysokosci 54,6 min ztotych
na realizowane projekty w ramach programéw operacyjnych, jak w tabeli ponizej.

Tab. 3.5 Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze sSrodkow Unii Europejskiej projektow realizowanych na

terenie Miasta i Gminy Krotoszyn w roku 2024

Warto$¢ ogotem

i - Dofinansowanie  Udziat sSrodkow Lo
. Wartos¢ ogotem . o w przeliczeniu
L.p. Program operacyjny ze Srodkéw UE ] na 1 mieszkarica
[min z] [min zH [%] [z
1 Programy operacyjne 78,2 54,6 69,8 1991
ogdtem
w tym Program Operacyjny
2| Infrastruktura i rodowisko 126 13 51,9 321.2
3 | Wtym Program Operacyjny 13 6.8 52,3 3314
Inteligentny Rozwdj
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Warto$¢ ogotem
w przeliczeniu
na 1 mieszkarica

Dofinansowanie  Udziat Srodkow
ze Srodkow UE

Wartos¢ ogotem

Program operacyjny

[min 2] [min zH]
4 w tym Program Operacyjny 14 0.6 42,6 35,7
Polska Cyfrowa
w tym Program Operacyjny
3 Wiedza Edukacja Rozwoj 0.168 0,143 851 43
6 w tym .RPO WOJeyvodztwa 51 39,7 778 1300
Wielkopolskiego

Zrédhto https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/teryt/tablica#, dane dla Miasta i Gminy Krotoszyn za rok 2024

3.4. Sfera spoteczna

W gminie miejsko-wiejskiej Krotoszynie znajdujg sie szkoty podstawowe, licea ogdlnoksztatcace,
szkoty techniczne, zawodowe oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2023/20242' w szkotach
podstawowych uczyto sie ok. 3,5 tys. ucznidéw, w szkotach ponadgimnazjalnych - ponad 3 tys. oraz
w szkotach policealnych - tgcznie 36.

Tab. 3.6 Edukacja w gminie miejsko-wiejskiej Krotoszyn w roku szkolnym 2023/2024

Placowka Liczba placéwek [szt.] Liczba uczniow
Przedszkola 24 1786
Szkoly podstawowe 19 3516
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 5 903
Licea ogdInoksztatcace 3 770
Technika i ogbInoksztatcace szkoly artystyczne 4 1628
Szkoty policealne 2 36

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

3.5. Informacje ogélne o gminach osciennych, z ktérymi Miasto i
Gmina Krotoszyn zawarta porozumienia

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta i Gminy Krotoszyn
dotyczy tylko obszaru Miasta i Gminy Krotoszyn. Dodatkowo Miasto i Gmina Krotoszyn posiada
takze zawarte porozumienia z o$ciennymi gminami:

z Gming Miastem Ostrow Wielkopolski,
z Gming Cieszkéw,

z Gming Jarocin,

z Gming Kozmin Wielkopolski,

z Miastem i Gming Milcz,

z Gming Rozdrazew,

z Gming Zduny,

organizujac na ich obszarach wybrane linie komunikacyjne obstugiwane przez MZK. Dlatego tez
wazne sg podstawowe dane demograficzne i wydatki przeznaczane na transport publiczny w tych
gminach. Prezentowane dane obejmujg rok 2024.

217r6dto: http://www.stat.gov.pl/gus/, stan na lipiec 2025 r.


https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/teryt/tablica

Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne za 2024 rok dla Gmin osciennych, z ktérymi Miasto
Krotoszyn zawarly porozumienia
Gmina Miasto

Wyszczegolnienie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Ostrow

dla Miasta i Gminy Krotoszyn

Gmina

Gmina

Gmina
KoZmin

Miasto
i Gmina

Gmina

i Gmina

Wiellopolski ~ CleSHKOW Jarodn i kopolski  Milicz Rozdrazew
Powierzchnia [km?] 42,0 101,0 200,0 152,0 436,0 80,0 85,0
Ludnosc [tys. os.] 68,6 4,6 45,5 12,4 23,0 4,9 7,6
"W tym mezezyzni 32,6 23 21,9 6,0 11,3 2,4 3,8
[tys. os.]
W tym kobiety 36,0 23 23,6 6.4 1,7 2,5 3,8
[tys. os.]
GestosC zaludnienia | 4 ¢3g 4 45,2 2270 81,5 52,6 61,9 89,1
[0s./1 km?]
0soby w wieku
przedprodukcyjnym 9,2 0,9 8,9 1,9 33 1,0 13
[tys. o0s.]
Osoby w wieku
produkcyjnym 40,7 2,6 26,0 1,6 13,9 2,9 4,7
[tys. os.]
0soby w wieku
poprodukcyjnym 18,7 1.1 10,5 2,9 57 1,0 15
[tys. os.]
Osoby pracujace 28,2 17 19,3 5,9 9,3 23 34
[tys. o0s.]
Przyrost naturalny
[na 1 000 ludnoci] -4.,4 -5,1 3.3 -4,7 -6,4 -0,2 -5,3
Saldo migracji
[ha 1 000 ludnosc] -0,3 33 17 -5,1 -1,5 -4,7 -2,8

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl, stan na 2024 rok

Tab. 3.8 Podstawowe dane budzetowe dotyczgce transportu publicznego za 2024 rok dla Gmin osSciennych, z

ktérymi Miasto i Gmina Krotoszyn zawarfy porozumienia

Wyszczegdlnienie

Gmina Miasto
Ostrow

Gmina
Cieszkow

Gmina Jarocin

Gmina
KoZmin

Miasto
i Gmina Milicz

Gmina
Rozdrazew

Razem

Wielkopolski Wielkopolski

Dochody | 408781919,24 | 31423552,01 | 27544506517 | 102 47167587 | 148799571,00 | 41796310,62 | 55627 774,03

Wydatki | 420 181919,24 | 31438552,01 | 293844 539,47 | 102236 436,47 | 156 119 571,00 | 42 167 305,96 | 51486 593,10
600 Transport 22738770,06 | 273317700 | 886277500 | 45573900 | 497992728 | 46305115 | 54497159
i lacznosé
60004 Lokalny
transport 5115 327,00 124 442,00 1657 725,00 15 882,26 19 278,00 6 480,00 74 764,07
zbiorowy
60020
Funkqonoyv anie 175 000,00 41 907,64 20 000,00 4980,50 3 628,60 187 035,20 3859,20
przystankow
komunikacyjnych
80113 Dowozenie | .0 00 09 506092624 | 143582500 | 91476592 | 209624594 | 29381819 | 469 59,36
uczniow do szkot

935 628,68 2119 152,54 487 333,39

548 220,13

60004+60020+80113:

5680 327 673 275,88 3 113 550,00

Zrédto: Sprawozdania gmin za wykonanie budzetéw za rok 2024
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4. Istniejacy system transportowy

4.1. Komunikacja gminna w Miescie i Gminie Krotoszyn

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla przede wszystkim ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym. Funkcjonowanie komunikacji gminnej w MiesScie i Gminie
Krotoszyn oparte jest na Umowie o swiadczenie ustug przewozowych pomiedzy Miastem i Gming
a Miejskim Zaktadem Komunikacji w Krotoszynie sp. z o. o.

Przedmiotem Umowy jest Swiadczenie ustug przewozowych na liniach okreslonych w zatgczniku
do umowy w celu zaspokajania potrzeb mieszkaricow. Umowa reguluje zadania zwigzane z:

mechanizmem przekazywania rekompensaty dla Operatora,
srodkami transportu wykorzystanymi do wykonania umowy,
wyposazeniem i oznakowaniem autobusu,

zmiang rozktadow jazdy oraz organizacjg informacji pasazerskiej,
ustaleniem taryfy optat za przejazdy,

punktualnoscia, bezpieczeristwem przejazdow,

czystoscig pojazdow,

kulturg obstugi pasazerow,

ekologig pojazdéw wykonywujacych przewozy,

karami umownymi wynikajgcymi z niewtasciwej realizacji ustug,
nabywaniem nowego taboru.

Integralng czescig Umowy sg zatgczniki zawierajace:

rozktady linii komunikacyjnych,
kalkulacje stawki rekompensaty za wzkm.

MZK obstuguje 17 linii o charakterze uzytecznosci publicznej o zréznicowanym charakterze
przestrzennym i niskich czestotliwosci kursowania. Przewozy realizowane sg m.in. na podstawie 3
porozumien miedzygminnych. Za wyjatkiem linii M potgczenia funkcjonujg tylko w dni robocze.

Ze wzgledu na kryterium przestrzenne mozna dokona¢ podziatu na linie:

miejskie, obstugujgce miasto Krotoszyn,

miejsko-podmiejskie, obstugujgce zarébwno teren miasta, jak i obszar wiejski gminy
Krotoszyn,

miedzygminne obstugujgce potaczenia do sgsiednich miast i wiekszych miejscowosci w
wojewodztwie wielkopolskim (Zduny, Jarocin, Kozmin Wielkopolski, Ostrow Wielkopolski,
Rozdrazew) oraz w wojewoddztwie dolnoslaskim (do Cieszkowa i Milicza),

Przewozy miedzygminne realizowane sg na podstawie nastepujgcych porozumien:

nr 838/GK/2012/2024 pomiedzy Miastem i Gming Krotoszyn a gminami Cieszkéw, Zduny
oraz Milicz dotyczgcym obstugi linii nr 12 Milicz - Krotoszyn,

porozumien miedzygminnych z dnia 30 wrzesnia 2016 pomiedzy Miastem i Gming
Krotoszyn a Gming Miastem Ostréw Wielkopolski, dotyczacych podziatu pracy
eksploatacyjnej na liniach K oraz K-1 relacji Krotoszyn - Ostrow Wielkopolski pomiedzy MZK
oraz MZK Ostrow Wielkopolski,

porozumienia nr 911/WGKQ0S/298/2025 pomiedzy Miastem i Gming Krotoszyn a gminami
Rozdrazew, Kozmin Wielkopolski, Jarocin w sprawie organizacji transportu publicznego
pomiedzy stolicami Gmin (linia autobusowa J). Zgodnie z porozumieniem Gmina i Miasto
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Krotoszyn przejmuje role Organizatora potgczen, a Gminy Rozdrazew, Kozmin Wielkopolski
oraz Jarocin przekazujg okreslong dotacje celowg na funkcjonowanie linii J.

Na podstawie powyzszych danych, obecny?? uktad linii mozna okresli¢ nastepujgco:

1 linie miejska: M,
13 linii podmiejskich: 1, 2, 2L, 3,3D, 4, 5,15, 6,7, 8,9, 11,
3 linie miedzygminne: J, K, 12.

e

Rys. 4.1 Autobus typu MINI obstugujqcy linie miejskq M kursujgcej po obszarze miasta Krotoszyn.

Zrédto: zbiory wihasne.
W obecnym uktadzie linii mozna wyodrebni¢:

1 funkcjonujgca codziennie: M,

11 linii kursujgcych w dni robocze: J, K, 1, 2, 3,4,5,7, 11,12, 15,

1 linie kursujgca w dni robocze oproécz wakacji letnich: 9,

1 linie kursujgca w dni robocze w okresie wakacji letnich: 2L,

1 linie kursujgcg w dni nauki szkolnej oraz we wtorki i pigtki w dni robocze wolne od nauki
szkolnej: 8,

2 linie kursujace w dni nauki szkolnej: 6, 3D.

22 Stan na dzien 22.07.2025 .
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Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji gminnej organizowanej przez Miasto i Gmine Krotoszyn

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Okres kursowania,

Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifska -
Piastowska - (wybrane kursy: Piastowska - H. Sienkiewicza - Zdunowska -
H. Sienkiewicza - Piastowska) - pl. Jana Pawta Il - Maty Rynek - Florianska -
A. Mickiewicza - Koimiriska - (wybrane kursy: Koiminska - Kozala - Nowy
Folwark - Brzoza - Henrykow - Dzielice - Rozdrazew - Tatary - Koimin

uwagi

J Wielkopolski) Boiacin - Wolenice - Czarny Sad - Lipowiec - Koimin dni robocze
Wielkopolski: Krotoszyiiska - L. Wartolika - Stary Rynek - T. Kosciuszki -
Klasztorna (powrét: Klasztorna - Krotoszyfiska) - Nowa Obra - Dymacz -
Watkéw - Golina - Jarocin: Wroctawska - J. Dabrowskiego - T. Kosciuszki - I.
Paderewskiego - S. Moniuszki
Krotoszyn: A. Mickiewicza - Floriariska - pl. Jana Pawta 11 - Maty Rynek -
Piastowska - Zacisze - Rawicka - I. tukasiewicza - Staszica - (wybrane kursy:
takowa - Tyczyriskiego - S. Bolewskiego) - Stowianska - Ceglarska -
Ostrowska - Sosnowa - Kamienna - Stawna - Dozynkowa- Sportowa -
M Wisniowa - (wybrane kursy Raszkowska) - Mahle - Przemystowa - (wybrane codziennie
kursy: Wiejska - tanowa - S. Kopieczki - Koimiriska) - Koimiriska - A.
Mickiewicza - Konstytucji 3 Maja - Fabryczna - (wybrane kursy: Fabryczna -
Kobyliiska - Osadnicza - Szosa Benicka - Grudzielskiego) - Dworcowa -
Kobyliniska - Floriariska - Maty Rynek - A. Mickiewicza
dni robocze,
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - A. Mickiewicza - H. linia kursuje
Sienkiewicza - Zamkowa - Zdunowska - 56 Putku - S. Ogrodowskiego - | naprzemiennie z linia
K Ceglarska - Ostrowska - Sulmierzycka - Ostrowska - Biadki - Mazury - | K-1 MZK Ostréw
Daniszyn - takociny - Lamki - Zacharzew - Ostréw Wielkopolski:| Wielkopolski na
Krotoszyriska - Raszkowska - Wolnosci - Partyzancka - H. Sienkiewicza - | zasadzie porozumien
Dworzec Autobusowy obustronnych
pomiedzy gminami
dni robocze, poza
Gming Krotoszyn
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - A. | linia funkcjonuje w
1 Mickiewicza - Floriafiska - Maty Rynek - pl. Jana Pawta Il - Piastowska - H. | formie przewozéw
Sienkiewicza - Zdunowska - Perzyce - Zduny - Cieszkéw regularnych w
transporcie
drogowym
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - A.
Mickiewicza - (wybrane kursy: Zdunowska- Piastowska - Maty Rynek) - A.
5 Mickiewicza - Raszkowska - Wisniowa - Spartariska - (wybrane kursy: Mahle dni robocze
- Kobierno: Krotoszyriska - Raszkowska - Kobierska - Tomnice: Krotoszyriska)
- (wybrane kursy: Stawna - Szkolna - pl. Szkolny - Szkolna - Stawna) - Durzyn
- Tomnice: Krotoszyniska - Jasne Pole - Duszna Gorka - Janéw
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - A.
Mickiewicza - Raszkowska - Mahle - Kobierno: Krotoszyriska - Raszkowska - .
Kobierska - Rézopole - Tomnice (wybrane kursy: Kobierno: Krotoszynska - dni rol?ocze"
2L . h . . . w okresie ferii
Kobierska -Tomnice: Krotoszyriska) - Roszki: Krotoszyriska - Raszkowska - letnich

Ugrzele - Baszyny - Orpiszew: Raszkowska - Krotoszyriska - (we wtorki i
piatki: Janéw)
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Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Okres kursowania,

uwagi

dni robocze, poza
Krotoszyn: Maty Rynek - A. Mickiewicza - Kobylifiska - (wybrane kursy:| Gming Krotoszyn
Kobyliriska - P. Wojciechowskiego - W. Jagielly - Osadnicza - Szosa Benicka - | linia funkcjonuje w
3 K. Grudzieriskiego Samulskiego - F. Chopina - Kobyliiska) - Lutogniew:| formie przewozéw
Krotoszyriska - Romandéw - Starygréd - Kuklinéw (powrét: Kuklinéw - Rojew regularnych w
- Dzierzanéw - Romanéw) transporcie
drogowym
Krotoszyn: KoZmiriska - Bozacin - Benice - Wrézewy - Lutogniew: Wrézewska
- Gotebia - Krotoszynska - Krotoszyn: Krotoszyriska - F. Chopina - Spokojna -
3D P. Wojciechowskiego - W. Jagietty - Osadnicza - Kobyliriska - Floriariska - Maty |  dni nauki szkolnej
Rynek - pl. Jana Pawta Il - Piastowska - H. Sienkiewicza - Zdunowska -
takowa - W. Bolewskiego
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - H.
Sienkiewicza - Piastowska - pl. Jana Pawta Il - Maty Rynek - A. Mickiewicza -
4 Koiminska - Bozacin - Raciborow - Benice: Szkolna - Armii Krajowej - dni robocze
Wielowies: Krotoszyriska - Wiejska (wybrane kursy: Raciboréw - Benice:
Szkolna - Rozdrazewskich - Ustkéw - Wronéw - Unistaw)
dni robocze, poza
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - | Gming Krotoszyn
Florianiska - Maty Rynek - pl. Jana Pawta 11 - (wybrane kursy: H. Sienkiewicza | linia funkcjonuje w
5 - Zdunowska - S. Staszica - W. Bolewskiego) - Zdunowska - 56 Putku - S. | formie przewozéw
Ogrodowskiego - Sulmierzycka - Sulmierzyce: Krotoszyriska - Btonie - al. regularnych w
Klonowicza transporcie
drogowym
Krotoszyn: Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - Floriafiska - (wybrane kursy:
H. Sienkiewicza - Zdunowska - S. Staszica - W. Bolewskiego) - Zdunowska -
15 56 Putku - S. Ogrodowskiego - Sulmierzycka - Ostrowska - Smoszew: dni robocze
Ostrowska - Biadki: Krotoszyriska - Sulmierzycka - Chwaliszew: Ostrowska -
Zdunowska
dni nauki szkolnej
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - poza Gml-n q
T . . Krotoszyn linia
(wybrane kursy: H. Sienkiewicza - Zdunowska - S. Staszica - W. Bolewskiego) funkejonuje w-formie
6 - Piastowska - Maty Rynek - A. Mickiewicza - KoZmirska - Kozala - Nowy ,
Folwark - Brzoza - Henrykéw - Dzielice - Rozdrazew (wybrane kursy: - przewozow
Maciejew - Nowa Wie$ - Grebéw - Trzemeszno - Rozdrazew) regularnycl.l .
transporcie
drogowym
Krotoszyn: Fabryczna - Kobylifiska - Dworcowa - Floriariska - (wybrane kursy:
H. Sienkiewicza - Zdunowska - S. Staszica - W. Bolewskiego) - 56 Putku - S.
7 Ogrodowskiego - Ostrowska - Stawna - Gorzupska - Gorzupia - Biadki: dni robocze
skrzyiowanie - Rozdraiewska - Swinkéw (wybrane kursy: Biadki
skrzyzowanie - Duszna Gorka - Swinkéw)
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N?z‘.".'a Trasa podstawowa i trasy dodatkowe Okres kursoyv aid,
linii uwagi
dni nauki szkolnej
oraz wtorki i piatki,
w dni wolne
od nauki szkolnej,
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska - poza Gming
8 Floriariska - Maty Rynek - pl. Jana Pawta Il - Piastowska - H. Sienkiewicza - Krotoszyn linia
Zdunowska - Konarzew - Baszkéw - Bestwin - Ruda funkcjonuje w formie
przewozéw
regularnych w
transporcie
drogowym
(wybrane kursy: Krotoszyn: Zdunowska - Piastowska - pl. Jana Pawta II - Maty
Rynek) - Floriariska - Konstytucji 3 Maja - Dworzec Autobusowy - Fabryczna dni robocze oprécz
9 - Dworcowa - Kobylifiska - A. Mickiewicza - Raszkowska - Mahle - Kobierno: ferii letnich
Krotoszyriska - Rézopole - Roszki: Krotoszyriska - (wybrane kursy: Roszki:
Raszkowska - Ugrzele - Baszyny - Orpiszew: Raszkowska - Szkolna)
dni robocze, poza
(wybrane kursy: Krotoszyn: Zdunowska - Piastowska - pl. Jana Pawta Il - Maty |  Gming Krotoszyn
Rynek) - Floriafiska - Konstytucji 3 Maja - Dworzec Autobusowy - Fabryczna | linia funkcjonuje w
1 - Dworcowa - Kobyliriska - (wybrane kursy: H. Sienkiewicza - Piastowska - pl. | formie przewozéw
Jana Pawta Il - Maty Rynek) - A. Mickiewicza - KoZminska - Wolenice - Czarny regularnych w
Sad - Lipowiec - Kozmin Wielkopolski: Krotoszynska - Jana Pawta II) transporcie
drogowym
Krotoszyn: Dworzec Autobusowy - Fabryczna - Dworcowa - Kobylifiska -
Florianska - Maly Rynek - Piastowska - H. Sienkiewicza - Zdunowska - Perzyce
- Zduny: Wroctawska - Cieszkow - Guzowice - Raktowice - Dziadkowo -
12 Milicz: pl. E. Waresiaka - M. Kopernika - Wojska Polskiego - Kolejowa - dni robocze

Wojska Polskiego - pl. E. Waresiaka - M. Kopernika (wybrane kursy: Milicz -
pl. E. Waresiaka - M. Kopernika - bezposrednio / - M. Kopernika - Grzybowa
- Kartéw - Sycowska)

Zrédio: Opracowanie wtasne (stan na dzieri 03.07.2025 r.)




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta i Gminy Krotoszyn

PRZEBIEGI LINII OBSLUGIWANYCH
PRZEZ MZK

= istniejgce przystanki

autobusowe »wmovu;_/\ "~
_ b- I. T3 b * . h a/~ e

przebieg linii obstugiwanyc istaw

WIELOWIES — 7

e i oo § 7 esdroten

[ granice gmin e
Y= .
_ ROSZKI
Kuliméw

b A

O, PR e e
! yrocmswgi" ~ 1 (Go% \ o g2LRe el BASZYNY .
- z, - c T p DUSZNA GORKA
=" DZIERZANGW ,..‘p\& % "

=}
TOMNICE

s |
_ Osusz

=
\gu§w1§3(éw

J s . :
: _”SALNIA_" * bGORZUFIA i
Q"G 3

7"( o) [P
K --> Ostréow

—>8-->Ruda

12 --> Milicz Wielkopolski
= -
f .~ CHWALISZEW
i ‘ 1: 151 000
5 --> Sulmierzyce [ 0 1,5 3 km
S|

Rys. 4.2 Istniejgca sie¢ komunikacyjna.

Zrédto :Opracowanie wtasne, stan na 16.07.2025 r.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta i Gminy Krotoszyn

Wszystkie linie obstugiwane przez MZK kursujg z umiarkowanie niskimi czestotliwosciami w dni
robocze (do 9 par kurséw dziennie - a w przypadku linii jednokierunkowych 9 kurséw dziennie). W
dni wolne, w soboty, funkcjonuje wytgcznie linia M (4 jednokierunkowe kursy okrezne).

Miasto i Gmina Krotoszyn jest organizatorem transportu gminnego i ma decydujgcy wptyw na trasy
linii w obszarze administracyjnym miasta i gminy, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kurséw na
liniach obstugujacych Krotoszyn i okoliczne gminnych zalezag od ustalen porozumienia
miedzygminnego. Ponadto MZK wykonuje wiele kurséw w ramach przewozéw szkolnych oraz
przewozéw zamknietych. Dodatkowo dyspozycje pojazdéw zalezg od dni tygodnia.

R s ARG 3 S e
Rys. 4.3 Czesciowo niskopodtogowy autobus typu MAXI.

Zrédto: zbiory wiasne.

Aktualnie MZK dysponuje 27 autobusami do obstugi linii organizowanych przez Miasto i Gmine
Krotoszyn, sposréd ktérych ekspediowanych jest?®:

= w dnirobocze szkolne 25 autobuséw - 78% taboru,
= w soboty 1 autobus - 3% taboru,
®m w niedziele i Swieta 1 autobus - 3% taboru.

Struktura taboru MZK na potrzeby optymalnego dostosowania wielkosci autobuséw do potokéw
pasazerskich jest mocno zréznicowana i wedtug klas autobuséw wyglada nastepujgco:

m  klasa MINI - 4 szt. (15% taboru),
m  klasa MIDI - 19 szt. (70% taboru),
m  klasa MAXI - 4 szt. (15% taboru),
wedtug podziatu na rodzaj taboru - miejski i lokalny:

2 Dane MZK wedtug stanu na dzier 01.06.2025 r.
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klasa miejska - 20 szt. (74%),
klasa lokalna - 7 szt. (26%),
wedtug normy emisji spalin EURO:
norma EURO 2 - 1 szt. (4%),
norma EURO 3 - 3 szt. (11%),
norma EURO 4 - 3 szt. (11%),
norma EURO 5 - 8szt. (30%),
norma EURO 6 - 12 szt. (44%),

wedtug wysokosci podtogi w autobusie:

wysokopotogowe (HF) - 33% taboru (9 szt.),
z niskag podtogg - 67% taboru (18 szt.), w tym:

niskopodtogowe (LF) - 4% taboru (1 szt.),
niskowejsciowe (LE) - 63% taboru (17 szt.),

wedtug wyposazenia w klimatyzacje:
z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej - 26% taboru (7 szt.),
bez klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej - 74 % taboru (20 szt.),

wedtug wyposazenia w wyswietlacze zewnetrzne:

wyswietlacze posiada 85% taboru (23 szt.),
nie posiada wyswietlaczy 15% taboru (4 szt.).

Najstarszy autobus wyprodukowany zostat w 2005 r. i liczy obecnie 20 lat, a najmtodsze autobusy
pochodzg z lat 2017-2018 i z 2020 roku. Sredni wiek taboru MZK wynosi 12,6 lat. Ponizej zestawiono
prace eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji gminne;.

W 2026 r. planuje sie wprowadzenie 2 autobuséw MINI z napedem bateryjnym (BEV) oraz
2 autobuséw MIDI spalinowych z napedem hybrydowym z normg EURO 6e.

Tab. 4.2 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej przez MZK w latach 2021-2024

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej na | Wielkosc pracy eksploatacyjnej

terenie gminy Krotoszyn ogétem Dynamika r/r
[tys. wzkm] [tys. wzkm]
2021 265,1 289,4
2022 353,7 375,7 +29,8%
2023 440,4 463,0 +23,2%
2024 508,6 531,3 +14,7%

Zrédto: dane przewoznika

Praca eksploatacyjna wykonywana przez MZK wzrasta systematycznie z poziomu 289,4 tys. wzkm
w roku 2021 do poziomu 531,3 tys. wzkm w roku 2024. Jest to zwigzane zaréwno
z przywracaniem potaczen po epidemii Covid-19 jak i systematycznym uruchamianiem nowych linii
(linia 12 - od wrzesnia 2023 r., linia 15 - od grudnia 2024 r.). W roku 2025 uruchomiono linie ] z
Krotoszyna do Jarocina, co powinno zaowocowac dalszym wzrostem wolumenu wozokilometrow
komunikacji gminne;j.

4.2. Transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy miasta i gminy Krotoszyn stanowig dwie linie kolejowe (LK14 i LK281)
oraz dwie tgcznice (LK815 i LK816):
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LK14 £6dzZ Kaliska - Krotoszyn - Tuplice, linia pierwszorzedna znaczenia panstwowego,
dwutorowa, zelektryfikowana na odcinku od Krotoszyna w kierunku Ostrowa
Wielkopolskiego, niezelektryfikowana na odcinku od Krotoszyna w kierunku Leszna, czynna
w ruchu pasazerskim,

LK281 Olesnica - Krotoszyn - Chojnice, linia pierwszorzedna, jednotorowa,
zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim,

LK815 Durzyn - Krotoszyn, linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana, czynna
w ruchu pasazerskim, fagcznica umozliwiajgce wjazd na / wyjazd ze stacji kolejowej Krotoszyn
do /z Ostrowa Wielkopolskiego,

LK816 Krotoszyn - Osusz, linia pierwszorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, czynnaw
ruchu pasazerskim, fgcznica umozliwiajgce wjazd na / wyjazd ze stacji kolejowej Krotoszyn
do /z Leszna.

Miasto i Gmina Krotoszyn posiada dostep do oferty potgczen PKP InterCity S.A. (organizowanych
przez Ministra wiasciwego ds. transportu), Kolei Wielkopolskich Sp. z 0. o. (organizowanych
przez Wojewddztwo  Wielkopolskie) oraz Kolei Dolnoslgskich S.A.  (organizowanych
przez Wojewddztwo Dolnoslaskie), w relacjach:

Koleje Dolnoslaskie:
Krotoszyn - Milicz - Ole$nica - Wroctaw - (Jelcz-Laskowice),
Koleje Wielkopolskie:

Krotoszyn - Ostrow Wielkopolski - (Kalisz),
Krotoszyn - Kobylin - Krobia - Leszno,

Krotoszyn - Jarocin - (Wrzesnia - Gniezno),
Krotoszyn - Jarocin - Poznan Gtéwny - (Ktodawa),

PKP Intercity:

Szklarska Poreba Goérna - Jelenia Géra - Wroctaw - Krotoszyn - £6dz - Warszawa -
(Biatystok / Etk).

Na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn znajduje sie 5 stacji i przystankéw kolejowych czynnych
w ruchu pasazerskim:

stacja kolejowa Biadki na LK14,

przystanek kolejowy Gorzupia na LK14,

przystanek kolejowy Dzierzanow Wielkopolski na LK14,
stacja kolejowa Krotoszyn na LK281,

przystanek kolejowy Bozacin na LK281.

W Miescie i Gminie Krotoszyn gtéwnym weztem komunikacyjnym jest stacja kolejowa Krotoszyn,
od ktoérej rozchodzg sie 4 trasy kolejowe w kierunku: Jarocina (oraz Poznania i Gniezna), Ostrowa
Wielkopolskiego (oraz Kalisza i Warszawy), Olesnicy (oraz Wroctawia) i Leszna. Lokalizacja stacji
kolejowej Krotoszyn tylko na LK281, powoduje koniecznos¢ przejazdu pociggdw kursujacych przez
LK14 poprzez tgcznice LK815 i LK816, w celu dokonania zatrzymania na stacji.

W ponizszej tabeli pokazana zostata liczba potaczen kolejowych ze stacji kolejowej Krotoszyn
w podziale na kierunki oraz na operatoréw / przewoznikdéw na tych potgczeniach.

Tab. 4.3 Zestawienie liczby par pociggéw osobowych kursujgcych przez stacje kolejowq Krotoszyn
Liczba par pociagéw:

w dzien roboczy w soboty w niedziele

7 7 7 Koleje Dolnoslaskie

10 10 10 PKP InterCity

Kierunek

Operator / Przewoznik

Wroctaw
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Liczba par pociagow:

Kierunek w dzieri roboczy w soboty W niedziele Oerator / Przewoinik
Leszno 9 5 5 Koleje Wielkopolskie
8 8 8 Koleje Wielkopolskie
Ostréw Wielkopolski -
8 5 5 PKP InterCity
Poznari 4 3 3 Koleje Wielkopolskie
Warszawa 8 8 8 PKP InterCity
Gniezno 1 Koleje Wielkopolskie
Razem: 55 46 46

Zrédto: opracowanie wtasne - rozktad roczny PKP dla stacji Krotoszyn - stan na czerwiec 2025 r.

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego?* za okres 2017-2023, rokiem przetomowym
byt rok 2020 (w ktérym wprowadzono istotne ograniczenia w przemieszczaniu sie spowodowane
epidemig COVID-19), poniewaz na stacji kolejowej Krotoszyn spadta liczba pasazeréow (dobowa
wymiana pasazerska) w poréwnaniu z rokiem poprzednim - 2019. Dopiero w roku 2022, pomimo
wzrostu dobowej wymiany pasazerskiej w poréwnaniu z rokiem 2021, jej wartos¢ osiggneta
tylko poziom sprzed epidemii.

Na wszystkich 5 stacjach i przystankach kolejowych z czynnym ruchem pasazerskim,
pomimo braku trendéw spadkowych (tylko na stacjach Krotoszyn i Biadki jest trend wzrostowy,
a na pozostatych trend stabilny), w roku 2023:

srednia dobowa liczba zatrzyman wynosita:

na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych - 13 zatrzyman,
na stacjach i przystankach kolejowych na obszarze wiejskim - 9 zatrzyman,
na stacji kolejowej Krotoszyn - 29 zatrzyman,

liczba pasazerdéw na 1 zatrzymanie wynosita:

na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych - 5 pasazeréw,
na stacjach i przystankach kolejowych na obszarze wiejskim - 2 pasazeréw,
na stacji kolejowej Krotoszyn - 18 pasazerow,

$rednia dobowa wymiana pasazerska wynosita:

na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych - 126 pas./dobe,

na stacjach i przystankach kolejowych na obszarze wiejskim - 8 pas./dobe,
na stacji kolejowej Krotoszyn - 600 pas./dobe (najwieksza wartosc),

na stacji kolejowej Biadki - 15 pas./dobe,

na pozostatych przystankach kolejowych - 5 pas./dobe,

$rednia dobowa wymiana pasazerska:

wzrosta w roku 2022 trzykrotnie (z 5 na 15 pas./dobe) na stacji kolejowej Biadki
w poroéwnaniu z wartosciami z lat 2017-2021 i w roku 2023 pozostata bez zmian,

od roku 2022 osiggneta wartos¢ z 2019 roku - 600 pas./dobe na stacji kolejowej
Krotoszyn, ktéra w roku 2023 pozostata bez zmian,

na pozostatych przystankach kolejowych wartos¢ za caty okres 2017-2023 jest na tym
samym poziomie - 5 pas./dobe.

24 Dane UTK - Kolej w wojewddztwach 2021. Wojewodztwo wielkopolskie oraz dane o wymianie pasazerskiej
w okresie 2017-2023.
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W ponizszej tabeli pokazana zostata zmiana dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach
i przystankach kolejowych w latach 2017-2023 z okres$leniem jej trendu, a na Rys. 4.4 wymiane
na tle sieci kolejowe;j.

Tab. 4.4 Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych w okresie 2017-2023

Dobowa wymiana pasazerska na stacjach

. kach Kolei h Liczha osob w 2023 roku:
Stacja / przystanek Linia I prystankach kolejowyc
kolejowy kolejowa [os.] na 1 Srednia
2017 2019 2020 2021 2022 2023 zatrzymanie tlobowa
y zatrzyman
stagja 'kole.10wa LK14 5 5 5 5 15 15 | wzrostowy 1 1"
Biadki
przystanek kolejowy .
. LK14 5 5 5 5 5 5 stabilny 1 1"
Gorzupia
proystanek kolejowy |0y | 5 | 5 | 5 | 5 | 5 | 5 | stabin 1 13
Dzierzanéw Wielkopolski y
stadja kolejowa K281 | 400 | 600 | 400 | 400 | 600 | 600 | warostowy | 18 29
Krotoszyn
przystanek kolejowy | osg | 5 | 5 | 5 [ 5 | 5 | 5 | stabilny 4 0
Bozacin

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Transportu Kolejowego z lat 2017-2023

UTK za rok 2021 (w trakcie epidemii) podaje podstawowe dane dla przewozéw pasazerskich
w wojewddztwie wielkopolskim, w tym w poréwnaniu z rokiem 2019 (przed epidemia) i 2020 (z
epidemig):

liczba pasazerow w roku 2021 (22 min pas.) nie osiggneta poziomu z roku 2019
(31,6 min pas.), ale byta juz wieksza od poziomu z roku 2020 (19,9 mIn pas.),

powiat krotoszynski w roku 2021 byt 28. powiatem w wojewo6dztwie wielkopolskim
ze wskaznikiem wymiany pasazerskiej wynoszgcym 3 na jednego mieszkarica powiatu?,

w wojewddztwie wielkopolskim w 2021 roku tylko 4,1% mieszkancow powiatow
byto bez dostepu do czynnej stacji pasazerskiej?®.

Najwiekszy udziat w przewozach kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim majg potgczenia
regionalne (organizowane przez Wojewo6dztwo Wielkopolskie), ktére w latach 2019-2021
utrzymywaly sie na poziomie srednio okoto 86% wszystkich przewozéw pasazerskich.

25 Wskaznik wymiany pasazerskiej w powiecie to wartos¢ wymiany pasazerskiej na stacjach pasazerskich w danym
powiecie podzielona przez liczbe mieszkancéw powiatéw, wg danych GUS.

26 Udziat liczby mieszkancow bez dostepu do stacji to liczba mieszkancéow powiatow bez wymiany pasazerskiej
na stacjach znajdujacych sie na obszarze powiatu.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Transportu Kolejowego z lat 2017-2023

4.3. Regionalny osobowy transport drogowy

Poza przewozami realizowanymi w autobusowym transporcie gminnym przez MZK, regionalny
transport autobusowy wykonywany jest wytacznie na 2 liniach komunikacyjnych przez:

MZK Ostréow Wielkopolski:

na linii K-1 relacji Ostréw Wielkopolski - Krotoszyn (w dni robocze), naprzemiennie
z linig K obstugiwang przez MZK na podstawie dwéch porozumieh miedzygminnych.

MZK Krotoszyn:

na linii 10 o charakterze komercyjnym w relacji Krotoszyn - Zduny - Chachalnia.

4.4. Analiza zasiegu sieci komunikacji gminnej

W aspekcie zasiegu sieci komunikacji gminnej organizowanej przez Miasto i Gmine Krotoszyn,
rozumianej jako dostepnos¢ przestrzenng na obszarze gminy, analiza geodanych wskazuje, ze:

zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow Miasta i Gminy Krotoszyn mieszka w strefie dojscia
do 500 m do najblizszego przystanku komunikacji gminnej - 88,5% mieszkancow,

84% mieszkarncow mieszka w strefie do 400 m,

70% w mieszkancédw mieszka strefie do 300 m do przystankow.

Strefa 300-metrowego dojscia pieszego do przystanku stanowi dla pasazeréw strefe granicznej
atrakcyjnosci autobusowej komunikacji gminne;j.
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W ramach rozszerzania zasiegu komunikacji linii autobusowych obstugiwanych przez MZK,
jako wskaznik monitoringu zaproponowano zwiekszanie dostepnosci do transportu na terenie
Miasta i Gminy Krotoszyn w zasiegu do 300 m do najblizszego przystanku.

Na ponizszym Rys. 4.5 wymieniono obszary z brakiem odpowiedniej dostepnosci przestrzennej
komunikacji gminnej w Miescie i Gminie Krotoszyn, ktore dotyczg gtéwnie:

rozproszonych zabudowan wiejskich (zwtaszcza w mniejszych wsiach i przysiétkach),
terendw rolniczych i obrzezy sotectw, gdzie przystanki sg zbyt oddalone lub ich nie ma,
czesci pétnocnych i wschodnich fragmentéw Miasta i Gminy Krotoszyn, zwtaszcza terenéw
przygranicznych wzgledem sasiednich gmin.

Dystanse pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do rozmieszczenia zrédet i celow
podrézy oraz usytuowane jak najblizej generatoréw ruchu, w miare mozliwosci bezposrednio
przy nich.

Dlatego wskazane jest rozszerzenie sieci przystankéw o nowe, dodatkowe przystanki:

jezeli dojscie piesze w Krotoszynie przekracza 300 m w centrum miasta i na osiedlach
o intensywnej zabudowie wielorodzinnej,
jezeli dojscie piesze przekracza 500 m na innych obszarach Miasta i Gminy Krotoszyn.

Rekomenduje sie, aby nowe inwestycje w Miescie i Gminie Krotoszyn, obejmujace obiekty
uzytecznosci publicznej i zabudowe mieszkaniowg, spetniaty wymog odlegtosci nie wiekszej
niz500 m od najblizszego przystanku komunikacji gminnej, ze wskazaniem na uzupetnianie
juz istniejgcej zabudowy.
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Rys. 4.5 Lokalizacja i zasieg obstugi przystankéw komunikacyjnych na obszarze gminy Krotoszyn

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.5. Niedobory jakosciowe i iloSciowe systemu transportu oraz
infrastruktury

Analiza stanu istniejgcego systemu transportowego dowodzi, ze w Miescie i Gminie Krotoszyn
systematycznie realizowano rozwdéj nowoczesnych elementdw infrastruktury systemu transportu,
w tym transportu publicznego. Nieliczne niedobory ilosciowe i jakosciowe, dzieki realizowanym
i planowanym projektom w zakresie wymiany taboru MZK i modernizacji infrastruktury transportu

zbiorowego, a takze infrastruktury pieszej, rowerowej i drogowej, bedg w najblizszych latach
sukcesywnie eliminowane.

Tab. 4.5. Wartosci cech okreslajgcych stan istniejgcych rozwigzan w systemie i infrastrukturze transportu
w Miescie i Gminie Krotoszyn.

Cecha Warto$¢ cechy

Udziat autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych w komunikacji gminnej?’ 0%
Udziat autobuséw o ograniczonej emisji?® w komunikacji gminnej 44%
Sredni wiek autobuséw komunikacji gminnej 12,6 lat
Udziat autobusow niskopodtogowych (LF) w komunikacji gminnej 4%
Udziat autobusow z niska podtoga (LE) w komunikacji gminnej 63%
Udziat autobuséw komunikacji gminnej z klimatyzacjq przestrzeni pasazerskiej 26%
Dtugos¢ wydzielonych paséw dla autobusow 0 mb
Udziat mieszkaficow w zasiegu przystankow do 300 m 70,0%
Udziat mieszkancow w zasiegu przystankéw do 400 m 84,0%
Udziat mieszkancéw w zasiegu przystankéw do 500 m 88,5,%
Predkosc komunikacyjna komunikacji gminnej Brak danych
Predkos¢ eksploatacyjna komunikacji gminnej Brak danych
lloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci komunikacyjnej w dzien roboczy szkolny 0,74
Liczba wozokilometréw na 100 mieszkaricow Brak danych
Informacja real-time na przystankach nie istnieje
Informacja real-time na smartfony nie Istnieje
Stacjonarne automaty biletowe nie istnieja
Mobilne automaty biletowe nie istnieja
Moiliwo$¢ zakupu biletu w kasowniku nie istnieje
Motzliwos¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilng istnieje
Bilet elektroniczny funkconuje
(EM-karta)
Moiliwos¢ optaty E-karta za przejazd w kasowniku w autobusie nie istnieje
Diugosc drog dla rowerdéw oraz drég dla pieszych i roweréw 39,7 km
Spéjna siec drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw nie istnieje
System roweru publicznego istnieje

?7Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych autobusy zeroemisyjne to autobusy o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym, a autobusy niskoemisyjne to autobusy z silnikami napedzanymi paliwami
alternatywnymi (CNG, LNG, biometan).

28 Autobusy spalinowe, ktérych silniki spetniajgco najmniej norme emisji spalin EURO 6.
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Cecha Warto$¢ cechy

Liczba ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych @11 punk:\rs:it;adowania)
System ITS nie istnieje
Strefa Pfatnego Parkowania funkcjonuje
Wspotczynnik motoryzacji?® 795

Zrédto: Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci dla gmin powiatu krotoszyriskiego oraz Powiatu Krotoszyriskiego,
dane UM, GUS/BDL.

\ \
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Rys. 4.6 Autobus typu MINI w trakcie realizacji kursu na linii 2L.

Zrédto: zbiory wihasne.

Majgc na uwadze stan obecny elementéw zwigzanych z planowanym zréwnowazonym,
proekologicznym, mobilnosciowym rozwojem Miasta i Gminy Krotoszyn, a takze koniecznos¢
ich rozwoju w perspektywie sredniookresowej, zaproponowano nastepujgce zadania:

= realizacja inwestycji taborowych polegajacych na wprowadzeniu do eksploatacji:

o fabrycznie nowych autobuséw zeroemisyjnych,
o fabrycznie nowych autobuséw o ograniczonej emisji z silnikami spalinowymi
spetniajgcymi norme emisji EURO 6e lub kolejne,

2 Liczba samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw, dane GUS/BDL dla powiatu krotoszyniskiego za 2023 r.
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uzywanych autobuséw z silnikami spalinowymi spetniajgcymi co najmniej norme emisji
spalin EURO 6,
sukcesywna likwidacja taboru z wysoka podtogg (HF) na rzecz autobuséw
niskopodtogowych (LF) oraz niskowejsciowych (LE),
doparowywanie istniejgcych i lokalizowanie nowych przystankéw, likwidujac wykluczenie
komunikacyjne mieszkancow,
wprowadzanie informacji typu real-time na przystankach,
rozwoéj systemu biletu elektronicznego oraz wdrozenie automatéw biletowych
stacjonarnych oraz mobilnych w autobusach,
dalsza realizacja drég dla rowerdw oraz drdg dla pieszych i rowerdw, celem stworzenia
spojnej sieci tras rowerowych, uzupetniania mozliwoscia potaczenn pomiedzy
ich istniejgcymi odcinkami przez strefy uspokojonego ruchu oraz w przypadkach
szczegolnych przez chodniki z dopuszczonym ruchem rowerow,
rownomiernie rozwijanie sieci ogoélnodostepnych punktéw tadowania i tankowania
pojazddw zeroemisyjnych,
wprowadzanie priorytetdbw w ruchu dla transportu publicznego (organizacja ruchu,
infrastruktura, sygnalizacje Swietlne).

4.6. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy ukfad transportowy Miasta i Gminy Krotoszyn, o zasiegu lokalnym,
regionalnym, ponadregionalnym, tworzg (kursywq przebieg i dane w granicach granicami Planu):

drogi krajowe o tacznej dtugosci 27,2 km (w tym 11,5 km w Krotoszynie):

DK15 relacji: Trzebnica (S5 wezet Trzebnica, DW340, DW359) - Milicz - Zduny - Krotoszyn
(DK36) - Bozacin - Kozmin Wielkopolski (DW438) - Jarocin (DK12, DK15) - (po drodze
ekspresowej S11 od wezta Jarocin do wezta Mieszkédw) - Nowe Miasto nad Wartg -
Migskowo (DK11) - Mitostaw (DW441) - Wrzesénia (DK92) - Gniezno - Trzemeszno -
Strzelno (DK25, DW255) - Inowroctaw (DK25) - Torun (S10, DK80, DK91, DK96) -
Brodnica (DW543, DW560)- Lubawa (DW541) - Ostréda (S5 wezet Ostréda Zachéd),
klasy technicznej G,

DK36 relacji: Prochowice (DK94) - Lubin (DW333) - Scinawa (DW340) - Winsko (DW338)
- Rawicz (S5, DW309, DW324) - Miejska Gérka (DW434) - Kobylin - Lutogniew - Krotoszyn
- Smoszew - Biadki - Ostrow Wielkopolski (511, DK11), klasy technicznej G,

droga wojewddzka o dtugosci 4,9 km:

DW444 relacji: Krotoszyn (DK36) - Sulmierzyce - Odolanéw - Pustkowie (DK25) -
Ostrzeszow (DK11), klasy technicznej G.

Uzupetnieniem sieci drég uktadu podstawowego sg drogi uktadu lokalnego:
drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 172,5 km, klas technicznych G, Z, L i D, w tym:

w Miescie i Gminie Krotoszyn (4331P, 4918P, 5142P, 5153P, 5155P, 5157P - 5163P,
5165P, 5166P, 5242P,

oraz tylko w granicach miasta Krotoszyn (5184P-5197P, 5199P-5217P, 5219P-5223P,
5225P-5241P),

drogi gminne o tgcznej dtugosci 393,4 km, klas technicznych Z, L i D.
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Miasto Krotoszyn posiada dos¢ dobrze rozbudowang siec ulic z gtéwnymi ciggami transportowymi
tworzonymi przez drogi:

0$ potnoc-potudnie, ulice: Kozminska - A. Mickiewicza - H. Sienkiewicza - H. KoHataja -
Zdunowska (przebieg DK15),

0$ wschdd-zachdd, ulice: Ostrowska - W. Witosa - Raszkowska - A. Mickiewicza - Kobylinska
(przebieg DK36),

ulice dojazdowe do stref przemystowych: Raszkowska - Mahle, Przemystowa, Magazynowa
- Rawicka, Kobylinska - Zamkowy Folwark.

Cigg DK15 i DK36 w Krotoszynie petni funkcje 3/4 kota obwodnicy centrum miasta okalajgcej
jego sciste centrum, uzupetniona od strony potudniowej lokalnym ciggiem ulic: Stanistawa Staszica
(DP 5229P) - Stowianska (DP 5194P) i Ceglarska (DP 5187P).

Powyzsze ulice to drogi jednojezdniowe, czesto ze skanalizowanymi skrzyzowaniami lub z rondami,
albo z ruchem sterowanym sygnalizacjg Swietlna.

W Miescie i Gminie Krotoszyn funkcjonuje 39,7 km drég dla roweréw oraz drég dla pieszych
i rowerow, w tym w Krotoszynie fgcznie 10 km (drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i roweréw
oraz chodniki z dopuszczonym ruchem roweréw). W Krotoszynie nie tworzg one jednolitych ciggéw
- np. nie posiadajg one ciggtosci przez centrum miasta, czy tez trasa rowerowa konczy sie
przed dworcem autobusowym, nie docierajgc do dworca kolejowego, co wymaga na tym odcinku
jazdy rowerem po jezdni na warunkach ogélnych.
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4.7. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytaczeniem miast na prawach powiatu, regularnie
co piec lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktory obrazuje aktualny poziom
natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej. Obecnie obowigzuje
przeprowadzony w latach 2020-2021 r. GPR 2020.

Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym?3® w Miescie i Gminie Krotoszyn jest:

wspoélny odcinek DK15 i DK36 w Krotoszynie (ul. A. Mickiewicza na odcinku od ul. H.

Sienkiewicza do Ronda 600-lecia Krotoszyna), na ktérym Srednie dobowe natezenie ruchu
(SDRR) wynosito:

15 349 poj./dobe w GPR 2015,
16 293 poj./dobe w GPR 2020 - wzrost do GPR 2015 o0 6% (0 944 poj./dobe),

odcinek DK36 w Krotoszynie, cigg ulic: Raszkowska (od Ronda 600-lecia Krotoszyna) - W.
Witosa - Ostrowska (do DW444, Rondo Brummen), na ktéorym SDRR wynosito:

13 570 poj./dobe w GPR 2015,
14 428 poj./dobe w GPR 2020 - wzrost do GPR 2015 o0 6% (o 858 poj./dobe).

Na pozostatych odcinkach SDRR wynosit:
na przebiegu DK15:

na odcinku granica wojewddztwa - Krotoszyn (DK36, ul. A. Mickiewicza):

8 243 poj./dobe w GPR 2015,

8 008 poj./dobe w GPR 2020 - jedyny spadek do GPR 2015 o 3% (o 235
poj./dobe),

na odcinku Krotoszyn (DK36, Rondo 600-lecia Krotoszyna) - Kozmin Wielkopolski:

7 282 poj./dobe w GPR 2015,
7 500 poj./dobe w GPR 2020 - wzrost do GPR 2015 0 3% (0 218 poj./dobe),

na przebiegu DK36:
na odcinku Kobylin - Krotoszyn (DK15, ul. Henryka Sienkiewicza):

5195 poj./dobe w GPR 2015,

6311 poj./dobe w GPR 2020 - najwiekszy wzrost do GPR 2015 o 21%
(01116 poj./dobe),

na odcinku Krotoszyn (DW444, Rondo Brummen) - Ostrow Wielkopolski:

5 603 poj./dobe w GPR 2015,
6 143 poj./dobe w GPR 2020 - wzrost do GPR 2015 o 10% (o 540 poj./dobe),

na przebiegu DW444:
na odcinku Krotoszyn (DK36, Rondo Brummen):

3042 poj./dobe w GPR 2015,
3 574 poj./dobe w GPR 2020 - duzy wzrost do GPR 2015 0 17% (0 532 poj./dobe).

30 Dane z GPR 2015 i z GPR 2020.
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Rys. 4.8 Sredmodobowy ruch roczny na obszarze Miasta i Gminy Krotoszyn i w jej otoczemu w GPR 2020
Zrédto: GPR 2020, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

W poréwnaniu do wartosci SDRR w GPR 2020 dla wojewddztwa wielkopolskiego, SDRR t3cznie
na DK15 i DK36 w Miescie i Gminie Krotoszyn i jej otoczeniu (9781 poj./dobe) byt nizszy
0 1/3 (0 33,1%) od SDRR na drogach krajowych (4 615 poj./dobe), a SDRR na DW444 byt nizszy
0 27,4% od SDRR na drogach wojewdédzkich (4 920 poj./dobe).

4.8. Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samoch6d osobowy. Jednak ze wzgledu
na ograniczong przepustowos¢ uktadu drég, realizacja wszystkich podrézy transportem
indywidualnym, nie jest mozliwa. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowac
przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania rownowagi ruchu w miescie
poprzez uzyskanie wysokiego udziatu transportu publicznego (w miastach $rednich nawet
na poziomie 40-50%), dzieki czemu mozna osiggna¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego
uktadu drogowego.

W ostatnich latach utrzymuje sie tendencja wzrostowa liczba samochoddw osobowych. W Polsce
w 2019 r. byto zarejestrowanych 24 360 166 samochodéw osobowych, podczas gdy w 2023 roku
byto ich juz 27 227 691 (wzrost 0 11,8%). W kontekscie wojewddztwa wielkopolskiego odnotowano
delikatnie mniejszy wzrost z poziomu 2 432 709 na 2 706 381 (0 11,2%).

W powiecie krotoszyhskim od 2019 r. do 2023 r. przybyto 5 861 samochodéw osobowych (Tab. 4.6),
co przektada sie na zwiekszenie liczby samochodéw o 10,9%. Tendencja wzrostowa przyczynia sie
do zwiekszenia zattoczenia drdg, zwtaszcza w szczytach komunikacyjnych. W parze z tym wzrostem
idzie wieksza emisja spalin, zmniejszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz problem w
zaparkowaniu pojazdow.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta i Gminy Krotoszyn

Tab. 4.6 Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie krotoszyrnskim w latach 2019-2023

Rok ‘ Liczba samochodéw osobowych
2019 53 693
2020 55 147
2021 56 727
2022 57 904
2023 59 554

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.bdl.stat.gov.pl

W powiecie krotoszyhskim corocznie wzrasta takze wskaznik liczby samochodéw osobowych
na 1 000 mieszkancéw. W latach 2019-2023 wskaznik wzrést o 14,4 p.p. do wartosci 795. W roku
2023 byt on takze wiekszy 0 2,4 p.p. od wskaznika dla wojewddztwa wielkopolskiego, wynoszacego
776 oraz wiekszy 0 9 p.p. od wskaznika dla Polski wynoszacego 723.

Tab. 4.7 Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie krotoszyriskim w latach 2019-2023

Liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw Zmiana

2019-2023
2019 2020 2021 2022 2023 (2019=100%)
Polska 635 659 682 701 723 14,0 p.p.
powiat krotoszyniski 695 723 749 769 795 14,4 p.p.
wojewddztwo wielkopolskie 695 715 736 753 776 11,6 p.p.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.bdl.stat.gov.pl

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny wsréd
mieszkancow matych miejscowosci, natomiast w duzych miejscowosciach i w miastach,
wykorzystywany gtownie w aspekcie rekreacyjnym. Rower, nie zapewniajagc bezpieczehstwa
w ruchu drogowym, wymaga stosowania odpowiednich regulacji prawnych (prawo o ruchu
drogowym, kodeks drogowy itp.), a takze tworzenia systemu tras rowerowych oraz odpowiednio
zabezpieczonych miejsc do parkowania. W Miescie i Gminie Krotoszyn funkcjonujg juz trasy
rowerowe 0 gcznej dtugosci 39,7 km (10 km w Krotoszynie), a nieliczne z nich tworzg juz cate
ciggi rowerowe.

W Krotoszynie funkcjonuje system pojazdéw wspétdzielonych w postaci roweru publicznego -
Krotoszyninskiego Roweru Miejskiego (KROTOWER), ktory oferuje 50 rowerdw rozlokowanych
w 8 stacjach rowerowych. Rowery mozna wypozycza¢ poprzez dedykowang aplikacje mobilna.
Pierwsze 15 minut w strefie funkcjonowania KROTOWER jest bezptatne, a kazda kolejna minuta
jazdy i postoju jest ptatna.

Rozwijanie sieci tras rowerowych oraz systemu roweréw miejskich przyczynia sie na znaczny
wzrost popularnosci tej formy przemieszczania sie. Spowodowane jest to wzrostem dostepnosci
celéw podroézy przy uzyciu roweru, wzrostem bezpieczenstwa w ruchu, a w przypadku systemu
roweru miejskiego - KROTOWER, takze wzrostem dostepnosci do roweréw. Efektem jest spadek
liczby podrézy samochodami (co najmniej na obszarze Krotoszyna), co przyczynia sie do poprawy
jakosci powietrza i poprawy stanu zdrowia mieszkancow. Dodatkowo inwestycje zwigzane
zruchem rowerowym zaliczane sg do kategorii niskokosztowych, co oznacza, ze w stosunkowo
krotkim okresie mozliwy jest znaczny rozwaj tej formy transportu (np. wytyczanie tras rowerowych
poprzez malowanie odpowiedniego oznakowania na jezdni).
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4.9. Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemédw gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidtowego funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinien by¢ wyznaczony przedziat czasowy tak,
aby nie utrudnia¢ przemieszczania sie innych S$rodkéw transportu, w tym transportu 0sob,
szczegolnie w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Tranzytowy towarowy transport ciezki zgodnie z realizowang obecnie politykg miasta powinien
omija¢ miasto. W Krotoszynie obecnie nie funkcjonuje zadna petna obwodnica. W centrum miasta
krzyzujg sie dwie drogi krajowe (DK15 i DK36), ktére tworzg 3/4 kota obwodnicy Rynku
(od strony potudniowej ruch tranzytowy przenoszg drogi powiatowe). Planowana jest zachodnia
obwodnica miasta (wspdlna obwodnica Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ramach Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020 - 2030), ktéra spowoduje usuniecie przebiegu DK15 z terenu
miasta, atym samym wyeliminuje ruch tranzytowy w relacji pétnoc-potudnie oraz zmniejszy
ruchu tranzytowy z kierunku zachodniego (na pétnoc i potudnie po DK15) w ciggu DK36.
SDRR w GPR 2020 na trzech odcinkach pomiarowych (ul. A. Mickiewicza - wspdlny odcinek DK15
i DK36 oraz cigg ulic Raszkowska-Witosa-Ostrowska zapewniajgce dojazd do centrum miasta
dla DK36 i DW444 oraz odcinek DW444 w kierunku Odolanowa), przekraczat ponad 1 000 pojazdéw
ciezarowych na dobe. Tym samym planowana obwodnica nie spowoduje usuniecia catosci ruchu
towarowego z obszaru miasta, pozostanie ich na ciggu DK36.

Tab. 4.8 Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie krotoszyriskim w latach 2019-2023
Samochody ciezarowe

Odcinek lekke bez przyczep .

dostawcze przyczepami
Zduny - Krotoszyn /ul. Kobylifiska (DK36)/ 690 185 435
DK15 | Krotoszyn /ul. Kobyliriska (DK36) - ul. Raszkowska (DK36)/ 1263 466 1031
DK15 Krotoszyn /ul. Raszkowska (DK36)/ - Kozmin Wielkopolski 783 250 584
DK36 Kobylin - Krotoszyn /ul. Sienkiewicza (DK15)/ 768 246 593
DK36 | Krotoszyn /ul. Kozmiriska (DK15) - ul. Sulmierzycka (DW444)/ 1163 372 875
DK36 | Krotoszyn /ul. Sulmierzycka (DW444)/ - Ostréw Wielkopolski 713 256 675
DW444 Krotoszyn /DK36/ - Odolanéw 1061 205 293

Zrédito: GPR 2020, https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021

4.10.Ptatne miejsca postojowe

W Miescie i Gminie Krotoszyn strefa ptatnego parkowania funkcjonuje od 2003 roku tylko
w Krotoszynie i jest administrowana przez Biuro Strefy Ptatnego Parkowania. Obecnie SPP3'32,
sktadajaca sie z trzech stref, obejmuje wyznaczone miejsca parkingowe na ulicach:

w Strefie A: Aleja Powstancéw Wielkopolskich, ul. Benicka (na odcinku od ul. Stodowej
do ul. Mickiewicza), ul. Domki Farne, ul. Dworcowa (na odcinku od ul. Kobylinskiej
do ul. Konstytucji 3 Maja), ul. Farna, ul. Florianska, ul. Garncarska, ul. Gotebia, ul. Kaliska,

3! Uchwata Nr Xxiv/231/2020 Rady Miejskiej W Krotoszynie z dnia 29 pazdziernika 2020 r. w sprawie ustalenia strefy
ptatnego parkowania, wprowadzenia optat za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie i sposobu ich
pobierania.

32 7Zarzadzenie Nr 938/2021 Burmistrza Krotoszyna z dnia 7 stycznia 2021 r. w sprawie przyjecia Regulaminu strefy
ptatnego parkowania w Krotoszynie.
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ul. Kaszarska, ul. Klasztorna, ul. Kosciuszki, ul. Kozminska (na odcinku od Rynku
do ul. Mickiewicza), ul. Krétka, ul. Maty Rynek, ul. Nowa, ul. Piastowska, ul. Piekarska,
Plac Jana Pawta Il, ul. Podgorna, ul. Polna, ul. Poprzeczna, Rynek, ul. Rynkowa, ul. Skosna,
ul. Stodowa, ul. Spichrzowa, ul. Studzienna, ul. Waska, ul. Wiezniéw Politycznych (na odcinku
od ul. Kozminskiej do ul. Kobierskiej), ul. Woskowa, ul. Zdunowska (na odcinku
od ul. Piastowskiej do ul. 56-go Putku Piechoty Wielkopolskiej oraz na odcinku
od ul. Zamkowej do ul. KoHataja), parking przy ul. Stodowej obok Domu Parafialnego
Sw. Ap. Piotra i Pawta, parking przy ul. Benickiej obok Krotoszynskiej Biblioteki Publicznej,
w Strefie B: parking przy ulicy Olimpijskiej, parking przy ulicy Zamkowej, parking
przy ul. Stodowej obok Posterunku Energetycznego,

w Strefie C: parking przy ul. Targowej obok targowiska miejskiego.

Optata za postdj w SPP pobierana jest w strefie A i w strefie B w dni robocze od poniedziatku
do pigtku w godzinach od 9:00 do 18:30 oraz w strefie C tylko w dni targowe robocze w godzinach
0d 6:00 do 14:00 (jednorazowo minimalnie za 30 minut postoju, za pierwszg i kazda kolejng godzine
lub w sposob zryczattowany - abonament), poprzez:

wykupienie biletu jednorazowego przy uzyciu monet:

w parkomacie w Strefie A oraz w Strefie B,
w kasie parkingowej przy ul. Targowej w Strefie C,

whniesienie optaty poprzez elektroniczny system ptatnosci (ESP) - wniesienie ptatnosci
mobilnej (telefonem komoérkowym Iub innym urzadzeniem mobilnym), obecnie
przy pomocy jednej aplikacji mobilnej,

wykupienie Abonamentu SPP na jeden pojazd (na kazdy nastepny pojazd nalezy wykupic
kolejny abonament):

dla mieszkanca ze statym lub czasowym zameldowaniem przy ulicy w SPP na okres
jednego miesigca lub 12 miesiecy,

dla pozostatych oséb na okres p6t miesigca, 1 miesigca, 6 miesiecy i 12 miesiecy,
wykupienie indywidualnego zezwolenia SPP za zastrzezone stanowisko postojowe
na prawach wytgcznosci (tzw. koperta) na okres 1 miesigca, 6 miesiecy i 12 miesiecy.

Zerowa stawka optaty za postdj w SPP dotyczy pojazdéw wskazanych w Regulaminie strefy ptatnego
parkowania w Krotoszynie®?, obejmujac:

pojazdy oséb niepetnosprawnych oraz kierujgcych pojazdami przewozgcymi osoby
niepetnosprawne - posiadajgcych karte parkingowa, ale wylgcznie na oznakowanych
miejscach parkingowych dla osoby niepetnosprawnej (na pozostatych miejscach
w SPP obwigzuje ich wnoszenia optat za postdj),

pojazdy stuzbowe Strazy Miejskiej w Krotoszynie,

pojazdy wymienione w art. 13 ust. 3, 3a. 4 i 5 ustawy o drogach publicznych.

Abonament dla mieszkarca ze statym lub czasowym zameldowaniem przy ulicy w SPP jest wazny
jedynie na tej ulicy, na ktorg zostat wystawiony lub w przypadku braku wolnych miejsc postojowych
W jej najblizszej lokalizacji. W ramach optaconego czasu parkowania oznaczonego na dowodzie
uiszczenia optaty mozna zmienia¢ miejsce postoju na obszarze Strefy A oraz Strefy B. Abonament
obejmujacy wytgcznie obszar Strefy B jest wazny tylko na tym obszarze.

33 Zarzadzenie Nr 938/2021 Burmistrza Krotoszyna.
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4.11.Inwestycje komunikacyjne realizowane i planowane

Uktad drogowy w Miescie i Gminie Krotoszyn poddawany jest systematycznej modernizacji.
Dotyczy ona rozbudowy i remontéw obecnej sieci ulic i drég zamiejskich w celu podniesienia
komfortu, bezpieczenstwa, mozliwosci dostosowania ich parametréw do wymogow danej klasy
technicznej oraz realizacji infrastruktury pieszej, rowerowej i transportu zbiorowego.

W aspekcie komunikacyjnym, dla witasciwego funkcjonowania uktadu transportowego Miasta
i Gminy Krotoszyn, oprocz inwestycji w Krotoszynie i na obszarze wiejskim, wazne sg takze
inwestycje zrealizowane i planowane poza granicami obszaru objetego Planem.

Do najwazniejszych inwestycji komunikacyjnych zrealizowanych na obszarze Planu3*, zaliczy¢
nalezy m.in. zrealizowane w roku 2017:

Przebudowa chodnika na ul. Konstytucji 3 Maja w Krotoszynie na ciqg pieszo - rowerowy oraz
budowa ciggéw pieszo - rowerowych wzdtuz ul. Raszkowskiej i ul. Mahle do miejscowosci
Kobierno, zadanie dofinansowanie w ramach projektu: Wymiana taboru MZK w Krotoszynie
na autobusy niskoemisyjne, budowa ciqgdw pieszo-rowerowych oraz inne inwestycje w obszarze
transportu miejskiego, Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020,
Dziatanie 3.3. Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilnos¢ miejska, Poddziatanie 3.3.1.
Inwestycje w obszarze transportu miejskiego, zadanie obejmowato:

zakup 7 autobusoéw niskoemisyjnych EURO 6,

przebudowe placu manewrowego na terenie zajezdni MZK,

zakup systemu umozliwiajgcego sprzedaz i kontrole e-biletéw,

przebudowe istniejgcego chodnika na ul. Konstytucji 3 Maja w Krotoszynie na droge
dla pieszych i rowerow,

budowe drég dla pieszych i rowerdéw wzdtuz ul. Raszkowskiej i ul. Mahle
do miejscowosci Kobierno, o dtugosci 3 402 m,

promowanie dziatan w zakresie transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego
(np. konczacy projekt rajd ,Powiat na rowerze - zdrowo, ekologicznie i bezpiecznie”,
ktérego trasa wiodta wykonanymi w ramach zadan powiatowych Sciezkami
rowerowymi),

Przebudowa ulicy Stawnej w Krotoszynie od ulicy Wisniowej do ulicy Sw. Antoniego z wykonaniem
ronda i ciggu pieszo-rowerowego, przebudowany zostat odcinek ul. Stawnej od ul. Wincentego
Witosa do ul. Sw. Antoniego, wraz z rondem i drogg dla pieszych i roweréw,
Remont ulicy Rawickiej w Krotoszynie, na dtugosci 270 m,
Budowa ulicy Ogrodowej w Krotoszynie, o dtugosci 108 mb.

Inwestycje zrealizowane w roku 2018:
budowa drogi - ul. Jasna w Krotoszynie wraz ze skrzyzowaniem z ul. Zdanowskgq (koszt inwestycji
wyniost ok. 3 min z, z dofinansowaniem z Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej
Infrastruktury Drogowej w kwocie 1 296 000 zt, zakres obejmowat budowe drogi od podstaw
o dtugosci 765 m i szerokosci 6 m z nawierzchnig z betonu asfaltowego, chodnika, drogi
dla rowerdw, zjazddw, oswietlenia ulicznego oraz przytaczy: kanalizacyjnych, deszczowych,
sanitarnych i wodociggowe),
Przebudowa ulicy Stawnej w Krotoszynie od ulicy Wisniowej do ulicy sw. Antoniego z wykonaniem
ronda i ciggu pieszo-rowerowego,
Remont sciezki pieszo-rowerowej Krotoszyn - Chachalnia, o dtugosci 2,5 km,
Budowa/przebudowa drogi powiatowej 5188P, ulica Chwaliszewska w Krotoszynie od DK 36
do DW 444 - etap I, na odcinku o dtugosci 333 m,
Remont ulicy Stodowej w Krotoszynie, o dtugosci 529 m,

34 Dane: UM, https://krotoszyn.mapa-inwestycji.pl/
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Remont ulicy Powstaricéw Wikp. w Kobylinie - chodnik,
Remont ulicy Zamkowy Folwark w Krotoszynie, na odcinku 756 mZ.
Inwestycje zrealizowane w roku 2019:
Przebudowa ulicy Chwaliszewskiej w Krotoszynie - etap Il, o dtugosci 1 356 m,
Remont ulicy Klemczaka i Benickiej w Krotoszynie wraz z remontem kanalizacji deszczowej,
Modernizacja ulicy Kobierskiej w Krotoszynie, o dtugosci 295 m,
Remont ulicy Raszkowskiej w Krotoszynie, na odcinku o dtugosci 883 m.

Inwestycje zrealizowane w roku 2020:

Przebudowa drogi powiatowej nr 4918P w miejscowosci Benice od km 0+000 do km 0+350,
Utozenie nakfadki asfaltowej na drodze powiatowej nr 5155P Rozdrazewek-Rozopole,
na odcinku 749 m,

Przebudowa drogi - budowa chodnika w ciqgu drogi powiatowej 5162P w miejscowosci Gorzupia,
ulica Krotoszynska, o dtugosci 340 m.

Inwestycje zrealizowane w roku 2021:

rewitalizacja Btoni Krotoszynskich (zakres inwestycji obejmowat budowe szeregu obiektow
rekreacyjnych, sportowych, kubaturowych, drogowych oraz sieci i instalacji
doprowadzajgcych media na obszarze okoto 16,4 ha), w sktad zadania weszta przebudowa
Alei Powstancow Wielkopolskich i Btoni:

droga tgczaca ulice: Spartanska, Sportowg i Stawng (dwukierunkowa droga publiczna
0 szerokosci jezdni 6 m, o nawierzchni asfaltowej z odwodnieniem; w czesci pétnocnej
zorganizowany zostat parking dla 7 buséw - 4 stanowiska i 0s6b korzystajgcych
ze stadionu - 80 miejsc parkingowych, a przy polu biwakowym parking
dla uzytkownikéw; wzdtuz ulicy czesciowo biegnie chodnik o szerokosci 1,5 m,
w potnocnej i potudniowej czesci droga dla pieszych i rowerdw o szerokosci 3,5 m),
droga taczaca ul. Dozynkowg i zjazd do pola namiotowego (dwukierunkowa droga
publiczna o szerokosci jezdni 6,0 m, o nawierzchni asfaltowej z odwodnieniem),

droga dla pieszych i roweréw wokét jeziora Odrzykowskiego z wytgczeniem czesci
powiatowej na odcinku pomiedzy rondem i ul. Dozynkowsa,

ul. Sportowa (od strony po6tnocnej parking z 54. miejscami postojowymi, trzy zjazdy
na teren imprez plenerowych, od strony potudniowej cigg pieszy o szerokosci 2,5 m),
cigg pieszo-jezdny na terenie stadionu wraz z parkingiem z 26. Miejscami
parkingowymi,

Przebudowa drogi powiatowej Roszki - KoZminiec, od km 0+000 do km 0+454 - dokoriczenie,
Modernizacja drogi powiatowej - ulica Raszkowska w Krotoszynie w obrebie przejazdu drogowo-
kolejowego.

Inwestycje zrealizowane w roku 2022:

w ramach zadania ,Utworzenie trzech zielonych przystankéw autobusowych na terenie miasta
Krotoszyn”, powstaty zielone przystanki powstaty przy ulicach: Piastowskiej, Maty Rynek
i Adama Mickiewicza (catkowity koszt wyniost ponad 100 tys. zt, z czego blisko potowa
to dofinansowanie z Urzedu Marszatkowskiego Wojewo6dztwa Wielkopolskiego w Poznaniu
w formie dotacji celowej w ramach Programu pn. ,Bfekitno-zielone inicjatywy
dla Wielkopolski"),

Budowa fqcznika drogowego ulic KoZmiriskiej i Mahle w Krotoszynie, inwestycja zrealizowana
w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég, powstaty: chodnik, droga dla pieszych
i rowerdw oraz jezdnia o szerokos$ci 7 m,

Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego dla mieszkaricéw gmin Krotoszyn i Rozdrazew
poprzez budowe Sciezki pieszo-rowerowej w ciggu drogi 4331P wraz z promocjq
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zréwnowazonego transportu, inwestycja zrealizowana w ramach Dziatania 3.3. (Wspieranie
strategii niskoemisyjnych w tym mobilnos¢ miejska, Poddziatanie 3.3.1 Inwestycje w obszarze
transportu miejskiego) Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-
2020, powstaty: droga dla rowerdw, wiaty rowerowe, przystanki i zatoki autobusowe,
oraz aplikacja na urzadzenia mobilne, z proponowanymi 20. szlakami rowerowymi
po terenie catego powiatu krotoszynskiego,

Przebudowa drogi powiatowej nr 5208P - ulica Langiewicza w Krotoszynie od km 0+000
do km 0+264, ulica zostata przebudowana do szerokosci 6 m, wybudowana zostata droga
dla pieszych i roweréw o szerokosci 3 m, powstaty wzdtuzne miejsca postojowe, chodniki
po stronie zabudowan oraz wyniesione przejscie dla pieszych z oznakowaniem aktywnym,
inwestycja byta dofinansowana z Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji
Strategicznych - edycja trzecia - PGR,

Modernizacja ulicy Stawnej w Krotoszynie, na dtugosci 590 m,

Modernizacja - remont ulic Wisniowej i Sosnowej w Krotoszynie, o tgcznej dtugosci 376 m,
Modernizacja remont drogi powiatowej nr 5155P - R6zopole - Jasne Pole, na odcinku o dtugosci
9200 m?,

Ulica Piastowska w Krotoszynie - Poprawa bezpieczeristwa dzieci i mfodziezy w ruchu drogowym
przy placéwkach oswiatowych na przejsciach dla pieszych..., wyremontowano chodnik
na dtugosci 51 mb oraz zamontowano urzgdzen BRD (barierki, aktywne przejscie
dla pieszych, podwyzszone przejscie dla pieszych).

= | Ry = ks =

i i)

Zrédto: opracowanie wiasne

Inwestycje zrealizowane w roku 2024:

krotoszyriska Promenada - ul. Promenada w Krotoszynie, wraz z zagospodarowaniem
przylegtych terenéw zielonych (koszt realizacji 7,3 min z, w tym okoto 6,42 min top roboty
budowalne), zakres prac obejmowat m.in.: przebudowe i rozbudowe drogi dla pieszych
i roweréw na odcinku od ul. Olimpijskiej do ul. Wisniowej, budowe sciezek spacerowych na
przylegtych terenach zielonych, urzadzenie terenéw zielonych poprzez wykonanie nasadzen
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zieleni wysokiej i niskiej, montaz elementow matej architektury (tawki, altany, lezaki, stoty,
kosze, stojaki na rowery), montaz elementéw stuzacych aktywnej rekreacji, utwardzenie
powierzchni gruntu pod droge dojazdowg i techniczng, wycinka zieleni kolidujacej
z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym i innymi obiektami, przebudowa istniejgcej
sieci kanalizacji sanitarnej, rozbudowa i przebudowa istniejgcego oswietlenia,
budowa drogi w Nowym Folwarku - nowa droga o dtugosci 306 m i szerokosci 5 m
z nawierzchni z mieszanek bitumicznych, z chodnikiem i parkingiem dla samochodéw przy
sali wiejskiej,
budowa drogi w Bozacinie (ul. Sadowa) - zakres rzeczowy obejmowat:
wykonanie nawierzchni jezdni o szerokosci 4,5-5,0 m i dtugosci ok. 220 m z masy
bitumicznej, elementdéw obrysowych (krawezniki, oporniki), zjazdy do posesji z kostki
brukowej betonowej, oznakowanie pionowe, regulacja elementdéw infrastruktury
podziemnej; zadanie dofinansowane ze $rodkéw Wojewddztwa Wielkopolskiego -
budowa (przebudowa) drég dojazdowych do gruntéw rolnych; taczna wartosc
dofinansowania wyniosta 146 625,00 z,
dodatkowo w ramach poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,
wzdtuz DK15 na odcinku Krotoszyn - Bozacin, zrealizowana zostata takze droga
dla pieszych i roweréw o dtugosci 1,6 km,

Poprawa bezpieczeristwa niechronionych uzytkownikéw ruchu poprzez przebudowe drogi
powiatowej 5188P ul. Chwaliszewska w miejscowosci Krotoszyn - Powiat Krotoszyriski,
dofinansowanie z Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég wyniosto 886 399,74 z, w ramach
zadania:

wykonano chodnik wraz z wjazdami na dtugosci 493 mb, a po stronie przeciwnej droge
dla pieszych i rowerow wraz z wjazdami na dtugosci 998 mb,

wyniesiono przejscie dla pieszych z kostki betonowej wraz z aktywnym znakiem D-6
~kroczacy ludzik”,

zamontowano oswietlenie solarne przy przejsciu dla pieszych i barierki ochronne,

Przebudowa drogi powiatowej 5158P w miejscowosci Roszki - budowa chodnika wraz
zremontem nawierzchni - etap |, taczny koszt zadania wyniést 667 233,47 z,
z dofinansowaniem z Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég w kwocie 340 665,34 zt, inwestycja
obejmowata kompleksowg przebudowe drogi na odcinku 265 mb, wybudowano chodniki
z kostki betonowej bezfazowej o tacznej powierzchni 1 030 m? oraz przejscie dla pieszych
z urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu (interaktywne oznakowanie i doswietlenie przejscia
dla pieszych), celem podniesienia poziomu bezpieczenstwa pieszych uzytkownikdéw ruchu
drogowego zamontowano dodatkowe oznakowanie pionowe i poziome przejscia
dla pieszych.

Inwestycje zrealizowane w pierwszej potowie 2025 roku:

kompleksowa budowa dwéch ulic - Zwirowej i Bukéwko, koszt wyniost 3 885 855,65 zt,
z dofinansowaniem w wysokosci 1 960 000,00 zt z Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych:

zakres prac obejmowat budowe od podstaw: ul. Zwirowej o dtugosci 415 m
i ul. Bukéwko o dtugosci 325 m:

powstaty nowe jezdnie, chodniki z kostki brukowej, drogi dla roweréw o nawierzchni
z betonu asfaltowego,

wykonane zostatly zjazdy, elementy odwodnienia, oznakowanie oraz zielen,
przebudowano istniejgce sieci: gazowe, telekomunikacyjne i energetyczne.
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Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych w aspekcie transportu publicznego,
ktére usprawnig ruch w miescie oraz bedg mie¢ bezposredni lub posredni wptyw na dostepnos¢
do transportu publicznego w Miescie i Gminie Krotoszyn, na jego usprawnienie, wzrost poziomu
bezpieczenstwa oraz na komfort podrézy, nalezg®:

Budowa sciezki pieszo - rowerowej wokot Bfonia Krotoszyriskiego wraz z miejscami parkingowymi,
inwestycja ma za zadanie redukcje emisje CO,, poprawe bezpieczenstwa dla pieszych oraz
rowerzystow, poprawa komfortu dla mieszkancédw oraz zwiekszenie atrakcyjnosci
turystycznej, zakonczenie realizacji do roku 2028, w tym:

wykonanie ciggu pieszego o dtugosci 460 mb,
wykonanie drogi dla rowerdéw o dtugosci 460 mb,
wykonanie oswietlenia parkowego,

Przygotowanie dokumentacji dla budowy drég gminnych, m.in.: ul. Ptasiej w Krotoszynie,
ul. Biatej w Krotoszynie, ul. Akacjowej w Smoszewie,

Budowa ul. Wiewiérowskiego w Krotoszynie wraz z drogqg dla pieszych i rowerdw, zadanie
zredukuje ilo$¢ pojazdow poruszajgcych sie w centrum Krotoszyna, poprawi dojazd
do terendw inwestycyjnych oraz zredukuje emisje CO,, a takze zmniejszy hatas w obszarach
0 jego duzym natezeniu, dodatkowym atutem bedzie droga dla rowerdw oraz zwiekszenie
poprawy bezpieczenstwa dla pieszych:

dtugos¢ ulicy - 1 500 mb wraz z odwodnieniem,
jednostronna droga dla rowerdw, jednostronny chodnik oraz oswietlenie uliczne,

Budowa Centrum Przesiadkowego wraz z rewitalizacjq czesci miasta Krotoszyn w obrebie dworca
PKP, realizacja inwestycji spowoduje poprawe infrastruktury transportowej oraz drogowej,
przyczyni sie do rewitalizacji terendéw przylegajacych bezposrednio do Centrum
Przesiadkowego; nastapi zwiekszenie komfortu dla mieszkancéw oraz mozliwos¢
korzystania z transportu intermodalnego przez potgczenie form podrézowania rowerem,
pociggiem, samochodem czy tez autobusem; zwiekszy sie mozliwos¢ dostepnosci
komunikacyjnej, nastgpi redukcja zanieczyszczen powietrza przy udziale nowych rozwigzan
komunikacyjnych, w ramach zadania, poza budowg centrum przesiadkowego, planowana
jest m.in.:

przebudowa uktadu drogowego,
budowa parkingu typu P+R,
urzadzenie terendw zielonych.

Budowa zielonych przystankéw autobusowych w ramach w ramach programu ,Bfekitno -
zZielone inicjatywy dla Wielkopolski" na ulicach: Sienkiewicza, Florianskiej i Ogrodowskiego
w Krotoszynie, wpisujgca sie w proekologiczne dziatania miasta na rzecz poprawy klimatu:

miejsca lokalizacji inwestycji to dwie ulice powiatowe oraz droga krajowa o bardzo
duzym ruchu pieszym oraz SDRR,

przystanki zostang wzbogacone i upiekszone przez obsadzenie ich wieloletnimi
roslinami, wokét wiat ustawione zostang donice z hanitu w kolorze brgzowym
i wyposazone zostang w zielone $ciany- panele z bluszczu,

wiaty przy ul. Sienkiewicza i ul. Ogrodowskiego wyposazone beda w porastajacy trawg
dach (dach ekstensywny),

przewiduje sie nasadzenie zaréwno bluszczu, jak i rowniez traw ozdobnych, lawendy,
szatwii, itp.,

Budowa drogi: ul. Okrezna w Krotoszynie,

35 Dane UM oraz PZD Krotoszyn - Plan postepowan w sprawie udzielenia zaméwien publicznych na rok 2025.
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Przebudowa drogi powiatowej nr 5187 P ul. Ceglarska w Krotoszynie,

a takze inwestycje GDDKIA:
zadanie: DK15 obwodnica Krotoszyna, Zdun | Cieszkowa w ramach Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020 - 2030, projektowana obwodnica ma swodj poczatek
w wojewddztwie dolnoslaskim i biegnie w kierunku pétnocnym, omijajagc po zachodniej
stronie miejscowosci Cieszkdéw, Zduny i Konarzew, za skrzyzowaniem z istniejacg DK36
obwodnica biegnie w kierunku p6tnocno-wschodnim i wtgcza sie za miejscowoscig Bozacin
w istniejgcy $lad DK15:

odcinek o dtugosci 18,5 km,
lata realizacji 2026-2028.

W maju 2025 roku MZK podpisat porozumienie z Miastem i Gming Krotoszyn oraz z Powiatem
Krotoszynskim, dotyczace ztozenia wspdlnego wniosku o dofinansowanie (oraz w przypadku
uzyskania dotacji z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w ramach Programu Fundusze
Europejskie dla Wielkopolski na lata 2021-2027, Dziatanie 3.1 Rozwdj Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej) i wspélne wdrozenie i rozliczenie projektu ,Zréwnowazona Mobilnos¢ w Krotoszynie:
Ekologiczne Autobusy i Aktywna Infrastruktura”.

Gtownym zamierzeniem projektu jest zapewnienie wtasciwego rozwoju zrownowazonego ruchu
zero- i niskoemisyjnego o wysokiej jakosci oraz poprawa dostepnosci transportowej,
w tym publicznego transportu zbiorowego, poprzez zakup 2 spalinowych autobuséw MIDI
hybrydowych EURO 6e i 2 autobuséw MINI zeroemisyjnych (BEV).

Kolejnym etapem projektu jest budowa infrastruktury stacji tadowania autobuséw elektrycznych.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym planem

5.1. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.1.1. Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewédzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym 3¢, to nadrzedny dokument w systemie Planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkéw poszczegdlnych wojewddztw,
wykonujgcych zadania organizatora w zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich.
Nastepnie plany marszatkdw uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali
organizatorzy publicznego transportu zbiorowego wskazani w Ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym.

W katalogu pozadanych punktéow obstugiwanych przez pociggi miedzywojewddzkie Krotoszyn
wymieniana jest jako punkt postoju codziennego, z pozgdanym skomunikowaniem (kierunkami
komplementarnymi wobec planowanej sieci codziennych potaczenn miedzywojewddzkich)
do Jarocina, Leszna, Wolsztyna.

W zataczniku nr 2 do Planu wskazano takze proponowane linie komunikacyjne w transporcie
kolejowym w wojewddzkich przewozach pasazerskich w podziale na wojewddztwa -
organizatoréw. W aspekcie Krotoszyna dla wojewddztwa wielkopolskiego rekomendowana jest
organizacja linii komunikacyjnej Poznan - Krotoszyn - Milicz, a dla wojewo6dztwa dolnoslgskiego
linii komunikacyjnej Wroctaw - Krotoszyn.

Punkt handlowy w Krotoszynie wskazany zostat jako mozliwy punkt, w ktérym mozna utworzy¢
zintegrowane wezly przesiadkowe, do ktérego powinny prowadzic¢ linie autobusowe uruchamiane
przez marszatkéw poszczegdlnych wojewddztw, jak rowniez uruchamiane na zlecenie pozostatych
wiladz samorzadowych. Linie te mogg realizowa¢ powigzania nie tylko z ofertg potgczen
miedzywojewddzkich, ale jednoczesnie z ofertg potaczen regionalnych i aglomeracyjnych.

5.1.2. Ustalenia wojewddzkiego planu transportowego

Istotny wplyw na rozwdj transportu publicznego w wojewddztwie wielkopolskim ma Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewdédztwa
Wielkopolskiego z roku 2015, z przyjetymi dwoma aktualizacjami oraz zmiang korica zakresu
czasowego z 2025 na rok 2030%. Dla obszaru Miasta i Gminy Krotoszyn, Plan wskazuje potgczenia
o charakterze uzytecznosci publiczne;j:

kolejowa linia komunikacyjna KO1 Gniezno - Wrzesnia - Jarocin - Krotoszyn - Zduny,
kolejowa linia komunikacyjna K04 Leszno - Krotoszyn - Ostrow Wielkopolski,

oraz zintegrowany wezet przesiadkowy zlokalizowany w Krotoszynie.

36 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328).

37 Uchwata nr 11/135/24 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 7 maja 2024 r. w sprawie aktualizacji Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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Rys. 5.1 Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej w obszarze Miasta i Gminy Krotoszyn

Zrédto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewédztwa Wielkopolskiego

Plan zaktada na rozktad jazdy 2029/2030 planowang liczbe par pociggéw dla obszaru Miasta
i Gminy Krotoszyn:

= 5-10 par pociggdw na odcinku Leszno - Krotoszyn - Ostréw Wielkopolski,
= 10-15 par pociggéw na odcinku Krotoszyn - Jarocin,

nie okreslajac liczby par pociggéw na odcinku Krotoszyn - Zduny - wojewdédztwo dolnoslgskie.

Natomiast w Regionalnym planie transportowym dla wojewédztwa wielkopolskiego
w perspektywie do 2030 roku3® z roku 2023, gtébwnym celem jest umozliwienie kompleksowego
rozwoju regionalnego systemu transportowego w oparciu o poprawe dostepnosci i spojnosci
regionu, wzmocnienie powigzan z siecig TEN-T, wzrost bezpieczenstwa w transporcie oraz
zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko. Plan wskazuje, ze ,w perspektywie 2030 roku system
transportowy Wielkopolski oparty bedzie na infrastrukturze spdjnej, zintegrowanej, wydajnej,
bezpiecznej, dostosowanej do skali przemieszczania sie ludnosci i transportu towardw, przystosowanej
do nisko i zeroemisyjnych srodkéw transportu oraz spdjnej z europejskim i krajowym obszarem
transportu”.

3% Uchwata Nr 7528/2023 Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego w sprawie przyjecia Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku (RPT 2030) wraz z Prognoza
oddziatywania na srodowisko.
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W docelowym modelu przestrzennym sieci drogowej oraz sieci kolejowej w wojewddztwie
wielkopolskim, Miasto i Gmina Krotoszyn ujeta zostata jako wezet transportowy o znaczeniu
regionalnym, a przez jej obszar przebiegajg powigzania o randze krajowej typu gtéwnego - DK15
i DK36 oraz LK14 i powiazania o randze regionalnej typu uzupetniajgcego - DW444 oraz LK281.
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® -

@ ponadiokaine
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Rys. 5.2 Docelowy model przestrzenny sieci drogowej i sieci kolejowej w wojewddztwie wielkopolskim

Zrédto: Regionalny plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku
Plan przyjat trzy warianty rozwoju regionalnego systemu transportowego:

®m wariant referencyjny WO, bezinwestycyjny (stanowigcy punkt odniesienia dla dwoch
pozostatych wariantéw inwestycyjnych), zaktadajgcy zakonczenie rozpoczetych inwestycji
w infrastrukture transportowga oraz tych, ktérych realizacja jest juz przesgdzona, a zmiany
organizacyjne systemu publicznego transportu zbiorowego dostosowane bedg zakresem
do zaplanowanej sieci infrastruktury drogowej i kolejowej,

= wariant inwestycyjny W1 zaktadajacy intensywny rozwdj infrastruktury drogowej,
przy niewielkim zakresie inwestycji zwigzanych z siecig kolejowg oraz zmiany w organizacji
systemu publicznego transportu zbiorowego dostosowane do zaplanowanej sieci
infrastruktury transportowej,

= wariant inwestycyjny W2 zaktadajacy zréwnowazony rozwdj regionalnego systemu
transportowego w oparciu o inwestycje infrastrukturalne wspierane dziataniami
organizacyjnymi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wybrane zadania inwestycyjne obejmujgce Miasto i Gmine Krotoszyn i jej bezposrednie otoczenie
wedtug wariantéw rozwoju to zadania poziomu krajowego: Budowa obwodnicy Krotoszyna,
tylko w W1 oraz Budowa obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciggu DK 15, tylko w W2 i W3,
oraz Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostrow Wikp. - (Krotoszyn) - Leszno -
Gtogow wraz z elektryfikacjq odcinka Krotoszyn / Durzyn - Leszno - Gtogow, tylko w W2.
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5.1.3. Ustalenia powiatowej strategii zréwnowazonej
mobilnosci

Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci dla gmin powiatu krotoszyriskiego oraz Powiatu
Krotoszynskiego z roku 20253° obejmuje swoim zakresem powiat krotoszynski i wszystkie siedem
tworzacych go gmin. Strategia jest narzedziem wspierajgcym integracje polityki przestrzennej
i transportowej oraz wskazujgcym zalecane kierunki rozwoju transportu zbiorowego oraz
indywidualnego na terenie powiatu krotoszynskiego, wynikajgce:

z koniecznosci istotnej poprawy dostepnosci transportowej, w tym publicznego transportu
zbiorowego,

z koniecznosci zapewnienia infrastruktury zachecajgcej do indywidualnego poruszania sie,
np. pieszo, rowerami,

z koniecznosci zapewnienia wtasciwego rozwoju zréwnowazonego ruchu zero- i niskoemisyjnego
0 wysokiej jakosci,

z koniecznosci zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na klimat, srodowisko naturaine,
z potrzeby zapewnienia wysokiej jakosci Zycia i poziomu zamieszkania mieszkaricéw,
pozwalajgcego na realizacje podstawowych potrzeb w poblizu miejsca zamieszkania.

Celem strategicznym jest: Zréwnowazony rozwdj gmin powiatu krotoszyriskiego oraz powiatu
krotoszyriskiego w oparciu o zréwnowazony transport, tj. redukcje emisji gazow cieplarnianych (CO3)
poprzez ograniczenie transportu indywidualnego (samochodowego) na rzecz wykorzystania transportu
zbiorowego, ekologicznych form transportu (rowery, pojazdy ekologiczne).

Planowane dziatania zostaty ujete w ramach trzech Kierunkow Strategicznych (KS):

KS I. Kompleksowe zarzgdzanie i rozwdj infrastruktury gminy ukierunkowany na niskoemisyjnosc:
z celami szczegoétowymi:

Budowa sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych, chodnikéw,

Wymiana oswietlenia ulicznego na energooszczedne,

Budowa stacji tadowarek dla samochoddw elektrycznych oraz hybryd plug-in,
Likwidacja barier dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

KS Il. Rozwdj transportu niskoemisyjnego, z celami szczegétowymi:

Zakup zeroemisyjnych i niskoemisyjnych autobuséw,

Budowa zaplecza dla nowoczesnych autobuséw,

Rozwdj istniejgcych oraz tworzenie nowych linii autobusowych,
Budowa punktéw przesiadkowych,

KS lll. Promowanie transportu niskoemisyjnego, z celami szczegbtowymi:

Promowanie sciezek rowerowych i zachecanie do poruszania sie rowerami po gminie,
Promowanie poruszania sie komunikacjq miejskq, kolejg,
Zachecanie do tworzenia punktéw tadowania pojazddw elektrycznych oraz hybryd plug-in.

Strategia wskazuje na nastepujgce dziatania do realizacji w ramach rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w powiecie krotoszyrhskim oraz we wszystkich jego gminach:

KS 1, Dziatanie 1.1. Modernizacja oswietlenia ulicznego,
KS 1, Dziatanie 1.2. Budowa sciezek rowerowych,
KS 1, Dziatanie 1.3. Budowa stacji fadowania samochoddw elektrycznych oraz hybryd plug-in,

3% Uchwata Nr XVI1/137/2025 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 29 maja 2025 r.
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KS 2, Dziatanie 2.1. Wymiana i zakup nowych zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych autobusow:

zakup nowoczesnych autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych,
budowa niezbednej infrastruktury, w tym tadowania autobuséw,

KS 2, Dziatanie 2.2. Rozwdj sieci komunikacji zbiorowey:

tworzenie nowych linii autobusowych,

w razie koniecznosci zageszczanie liczby kurséw na dotychczasowych trasach,
zwiekszenie liczby o0s6b korzystajacych z komunikacji zbiorowej i ograniczanie
korzystania z indywidualnego transportu samochodowego,

optymalizacja lokalizacji i wyposazenia przystankéw autobusowych,

KS 2, Dziatanie 2.3. Budowa punktow przesiadkowych:

utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego wyposazonego w infrastrukture
dla sprawnej obstugi podréznych zapewniajgcg dogodng zmiane srodka transportu,
tworzenie parkingéw P+R dla samochodéw,

KS 3, Dziatanie 3.1. Promowanie sciezek rowerowych i zachecanie do poruszania sie rowerami,
KS 3, Dziatanie 3.2. Zachecanie do tworzenia punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych
oraz hybryd plug-in.

Strategia wskazuje projekty obejmujgce Miasto i Gmine Krotoszyn:

Zadanie 1.1. Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowych kursujgcych na trasie
Krotoszyn - Sulmierzyce (zakup 1 autobusu niskoemisyjnego),

Zadanie 1.2. Wprowadzenie nowych linii autobusowych na trasie: Krotoszyn - Milicz (poza teren
powiatu krotoszyriskiego) oraz Krotoszyn - Kobylin (zakup 4 autobuséw niskoemisyjnych),
Zadanie 1.3. Zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego wraz z niezbedngq infrastrukturg
(zakup 10 autobusoéw zero- lub niskoemisyjnych dla MZK),

Zadanie 2.2. Budowa Centrum Przesiadkowego wraz z rewitalizacjq czesci miasta Krotoszyn
w obrebie dworca PKP,

Zadanie 3.5. Budowa ulicy Wiewidrkowskiego w Krotoszynie,

Zadanie 3.6. Budowa odcinkdw ulic; Lesnej, Pogodnej i tgkowej w Lutogniewie,

Zadanie 3.12. Rozbudowa systemu roweru miejskiego w miescie i gminie Krotoszyn,

Zadanie 3.15. Przebudowa drogi powiatowej 5159P odc. Tomnice - Jasne Pole wraz z budowg
chodnika z dopuszczeniem ruchu rowerowego,

Zadanie 3.17. Budowa sciezki rowerowej Krotoszyn - Sulmierzyce w drodze wojewddzkiej nr 444,
Zadanie 3.19. Promowanie poruszania sie rowerem oraz promocja sciezek rowerowych,
Zadanie 3.20. Budowa sciezki pieszo - rowerowej wzdtuz ulicy Spartariskiej w Krotoszynie,
Zadanie 3.21. Budowa sciezki pieszo - rowerowej w ulicach Dozynkowej i Stadionowej
w Krotoszynie,

Zadanie 3.22. Budowa drogi rowerowej z dopuszczeniem ruchu pieszego wzdtuz drogi
powiatowej nr 5159P (ul. Spartariska) odcinek od granicy miasta Krotoszyna do m. Durzyn,
Zadanie 4.3. Budowa stacji tadowania samochodow elektrycznych w miescie i gminie Krotoszyn,
Zadanie 4.7. Dziatania edukacyjne i promocyjne dot. promowania poruszania sie komunikacjg
zbiorowq oraz pojazdami ekologicznymi,

Zadanie 5.2. Rozbudowa oswietlenia ulicznego przy drogach na terenie gmin Powiatu
Krotoszyriskiego,

Zadanie 5.4. Wymiana lamp oswietlenia drogowego i ulicznego na LED na terenie pozostatych
gmin Powiatu Krotoszyriskiego.
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5.1.4. Ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa wielkopolskiego

Scisle powigzanym ze Strategiq Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 roku dokumentem
planistycznym jest Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa wielkopolskiego.
Wielkopolska 2020+ 40, ktéry okresla polityke przestrzenng, kierunki zagospodarowania
przestrzennego oraz model rozwoju przestrzennego i obszary realizacji zadan inwestycyjnych
dla catego wojewddztwa wielkopolskiego. Jego rolg jest realizacja wymiaru terytorialnego
strategicznych celéw rozwoju wojewoddztwa wielkopolskiego poprzez wskazanie przestrzennego
rozmieszczenia obszardéw realizacji celow strategicznych i operacyjnych, z uwzglednieniem
aspektow tadu przestrzennego i zréwnowazonego rozwoju.

Rys. 5.3 Kierunki rozwoju infrastruktury komumkacyjnej w rejome Miasta i Gminy Krotoszyn

Zrédto: Zatgcznik nr 6. Kierunki do Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego.
Wielkopolska 2020+

Miasto i Gmina Krotoszyn zostato ujeta w granicach Potudniowo-Zachodniego Obszaru
Funkcjonalnego, a miasto Krotoszyn jest wskazane jako osrodek powiatowy i osrodek lokalny,
obszar wiejski gminy Krotoszyn jako obszar wiejski wymagajgcy wsparcia proceséw rozwojowych,
a obszar gminy Krotoszyn jako obszar o najnizszej dostepnosci transportowej do osrodkdw
wojewodzkich. Dla realizacji celéw polityki przestrzennej w zakresie rozwoju Potudniowo-
Zachodniego Obszaru Funkcjonalnego PZPWW wskazuje nastepujgce zasady zagospodarowania:

Wzmacnianie istniejgcych i rozwdj nowych funkcji poprzez wyznaczanie, skomunikowanie
i uzbrajanie terendéw inwestycyjnych potozonych w poblizu osrodkéw miejskich: (...) Krotoszyna
(...), drog krajowych i wojewddzkich oraz linii kolejowych,

Rozwdj i modernizacja sieci drogowej poprzez:

40 Uchwata nr V/70/2019 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 25.03.2019r.
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rozbudowe i podniesienie parametréw technicznych sieci drég krajowych i wojewddzkich
oraz zmniejszanie ucigzliwosci transportu samochodowego na terenach mieszkaniowych,
w tym w szczegdlnosci realizacje obejs¢ drogowych (...) Krotoszyna (...) w ciqgu drogi krajowej
nr 15 oraz Krotoszyna (...) w ciggu drogi krajowej nr 36,

modernizacje uktadu drdg lokalnych dla poprawy powigzar wewnetrznych.

Dla o$rodkéw lokalnych w ramach realizacji celu operacyjnego 5.1. Wsparcie osrodkéw lokalnych,
PZPWW wskazuje m.in. na kierunek dziatania - poprawa dostepnosci komunikacyjnej do wiekszych
osrodkow.

Dla obszaréw wiejskich wymagajacych wsparcia proceséw rozwojowych w ramach realizacji celu
operacyjnego w ramach realizacji celu operacyjnego 5.1. Wsparcie osrodkéw lokalnych, PZPWW
wskazuje m.in. na kierunek dziatania - zapewnienie efektywnej infrastruktury transportowej i poprawa
transportu zbiorowego.

Dla obszaréw wiejskich w ramach realizacji celu operacyjnego w ramach realizacji celu
operacyjnego 1.1. Zwiekszenie spdjnosci sieci drogowej, wymagajgcych wsparcia procesow
rozwojowych, m.in. na kierunki dziatan:

modernizacja podstawowej sieci drogowej, budowa nowych odcinkéw tworzqcych
i organizujgcych system oraz scalajgcych i wigzgcych go z systemami zewnetrznymi,
wzmocnienie lokalnej sieci drog, (...),

modernizacja i rozwdj systemow drogowych wraz z budowq obwodnic (...),

poprawa bezpieczeristwa na drogach poprzez przebudowe miejsc niebezpiecznych (...),

budowa spdjnego systemu drdg rowerowych i infrastruktury im towarzyszqgcej,
upowszechnianie zasady inwestowania w drogi przed zabudowgq terenu.

Jako inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym - komunikacja kolejowa, PZPWW
dla obszaru Miasta i Gminy Krotoszyn wskazat zadanie: Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816
na odcinku Ostrow Wielkopolski - (Krotoszyn) - Leszno - Gfogéw wraz z elektryfikacjqg odcinka
Krotoszyn/Durzy - Leszno - Gfogow oraz Rehabilitacja linii kolejowych nr 281 i nr 766 na odcinku
Olesnica/ tukandéw - Krotoszyn - Jarocin - Wrzesnia - Gniezno.

5.1.5. Ustalenia dokumentéw strategicznych w aspekcie
rozwoju transportu publicznego

Strategia rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2022-2030 z roku 20234 wskazuje,
w aspekcie transportu publicznego i komunikacji, nastepujace ustalenia i rekomendacje w zakresie
ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej:

likwidacja barier architektonicznych, czy komunikacyjnych dla 0séb ze szczegéinymi potrzebami
w przestrzeniach i budynkach publicznych,

uspokojenie ruchu kofowego generowanego przez drogi okalajgce teren, drogi krajowe oraz drogi
wewnqtrz obszaru poprzez zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego,

realizacja polityki modernizacji ciqgéw komunikacyjnych w centrum poprzez dziafania
skierowane na ruch pieszych i rowerzystow, spowolnienie ruchu kotowego,

zapewnienie dobrej jakosci pofqczeri komunikacyjnych wewnetrznych oraz miedzy
miejscowosciami,

uwzglednienie zapotrzebowania na miejsca postojowe dla pojazddw osobowych i ciezarowych,
ochrona wéd powierzchniowych przed zanieczyszczeniami pochodzenia (...) komunikacyjnego (...)
poprzez kontrole stanu technicznego zbiornikéw bezodptywowych, budowe sieci kanalizacji
deszczowej (...) itp.,

4 Uchwaty Nr LVI11/520/2023 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 3 pazdziernika 2023 r.
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realizacja inwestycji drogowych w oparciu o przejrzysty plan dziatania w perspektywie kilkuletniej,
aby skorelowac inwestycje drogowg z konieczng do wykonania infrastrukturg techniczng,
wyprowadzenie tranzytowego ruchu kotowego poza miejscowosc¢ Krotoszyn, w tym budowa
obwodnicy Krotoszyna w ciggu drdg krajowych nr 15 i 36,

wyznaczanie w dokumentach planistycznych drég o szerokosci zapewniajgcej mozliwosc
wykonania wszystkich niezbednych do prawidfowego wykorzystania drogi elementow,

jak chodniki, parkingi, ciggi rowerowe.

W ramach Celu Strategicznego 3. Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego
wielkopolski, w Celu Operacyjnym 3.1. Poprawa dostepnosci i spéjnosci komunikacyjnej wojewddztwa,
w zakresie transportu i komunikacji Strategia wskazuje projekty strategiczne dla Miasta i Gminy

Krotoszyn:

1.2.1. Poprawa stanu infrastruktury drogowej,

1.2.2. Rozwdyj infrastruktury okofodrogowey,

1.2.3. Dgzenie do rozbudowy oraz poprawy stanu i bezpieczeristwa drég wyzszej kategorii,
1.2.4. Zapewnienie sprawnego systemu publicznego transportu zbiorowego,

1.1.4. Rozwdj zielono-niebieskiej infrastruktury.

Strategia wskazuje rozmieszczenie najwazniejszych planowanych interwencji (infrastrukturalnych
projektow kluczowych) i planowane zmiany w przestrzeni gminy na tle struktury funkcjonalno-

przestrzennej Miasta i Gminy Krotoszyn.

Port Lotniczy Poznar-Lawica o e s
ok. 125 km od Miasta Krotoszyn

Wijazd na droge ekspresowa
S5 wezel Rawicz ok. 50 km
od Miasta Krotoszyn

Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice
ok. 90 km od Miasta Krotoszyn,

OZNACZENIA

c Granica Miasta i Gminy Krotoszyn
[ Granice poszczegdinych obrebow
Obszary i Kierunki rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn:

3 - ﬁ Wijazd na droge ekspresowq

@ Modernizacja oczyszczalni Sciekéw w Krotoszynie S8 wezel Sycow Wschod

% ok. 60 km od Miasta Krotoszyn

] Modernizacja elementdw instalacji dostarczajacych wode (studnie, SUW, pompownie)
“ Uporzadkowanie gospodarki wodno-sciekowej
@ Budowa Centrum Przesiadkowego Krotoszyn w okolicy dworca PKP
B Budowa Przedszkola i Ztobka w Krotoszynie (przy Szkole Podstawowej nr 5)
= = Budowa Obwodnicy Zachodniej Miasta Krotoszyn (planowany przebieg moze ulec zmianie)
~ Przebudowa drog krajowych nr 15 i 36 (ul. Witosa, ul. Raszkowska , ul. Mickiewicza, ul. Sienkiewicza)
—— Zagospodarowanie terendw wzdluz promenady - zielen, Sciezki, mata architektura

Rys. 5.4 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Miasta i Gminy Krotoszyn - rozmieszczenie
planowanych interwencji i planowane zmiany w przestrzeni gminy

Zrédio: Strategia rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2022-2030 (Rys. 8)
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Lokalny Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2017-2023 z roku 20194
jest narzedziem planowania, koordynowania i integrowania réznorodnych aktywnosci w ramach
rewitalizacji. Projekty i przedsiewziecia rewitalizacyjne i ich indykatywne ramy finansowe w zakresie
transportu i komunikacji, ktére ujete w LPR na lata 2017-2023:

Przedsiewziecie nr 3 Krotoszyriska Strefa Integracji i Aktywizacji Spotecznej mieszkaricow
Obszaru Rewitalizacji Miasta i Gminy Krotoszyn:

Projekt 3.1 Przebudowa al. Powstaricéw Wlkp. w Krotoszynie,
Przedsiewziecie nr 6 Sprawny uktad komunikacyjny obszaru rewitalizacji gminy Krotoszyn:

Projekt 6.1 Przebudowa i budowa ul. Przemystowej w Krotoszynie,

Projekt 6.2 Poprawa bezpieczeristwa mieszkaricow Benic poprzez wykonanie ciqgéw
pieszo-rowerowych tqczowej kluczowe miejsca wsi (Benice, ulice: Wronowska, Okrezna,
Armii Krajowej, Krotoszynska, Bozaciriska).

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Krotoszyn z roku 2015% w zakresie zadan
dotyczacych sektora transportowego planuje wiele réznorodnych dziatan jak np. budowa nowych
drég, modernizacja istniejgcej infrastruktury drogowej, budowa i rozbudowa tras rowerowych,
budowa i modernizacja chodnikéw, budowa tuneli lub kfadek, budowa parkingow (w tym
rowerowych), budowa centréw przesiadkowych, wykorzystywanie proekologicznego taboru
komunikacji zbiorowej, modernizacja linii kolejowych i wiele innych. Plan wskazuje w ramach
ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej), nastepujace zadania w sektorze transportu:

Zadanie nr 7: Studium korytarzowe wraz z analizq wielokryterialng (SK) oraz studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowe (STES) wraz z materialami do decyzji Srodowiskowych
o uwarunkowaniach dla budowy obwodnicy Krotoszyna w ciggu drogi krajowej nr 36,

Zadanie nr 8: Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczeristwa ruchu pieszo - rowerowego oraz
budowy miejsc parkingowych na terenie Krotoszyna,

Zadanie nr 9: Budowa ciggu pieszo - rowerowego wzdfuz drogi 4331P ul. Kozala w Krotoszynie
i m. Henrykéw wraz z remontem nawierzchni,

Zadanie nr 27: Budowa ulicy fgczgcej ul. Mahle z ul. Przemystowqg w Krotoszynie,

Zadanie nr 28: Prowadzenie polityki parkingowej w centrum miasta Krotoszyna,

Zadanie nr 29: Zakup niskoemisyjnych autobuséw.

5.2. Zagospodarowanie przestrzenne

5.2.1. Ukiad zagospodarowania Krotoszyna

Uktad zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Krotoszyn charakteryzuje sie
zrownowazonym potgczeniem funkcji miejskich i wiejskich, odpowiadajgcym zaréwno na potrzeby
mieszkancow miasta, jak i sotectw wiejskich. Rozmieszczenie ludnos$ci w Miescie i Gminie Krotoszyn
jest nieréwnomierne (gestos¢ zaludnienia w Krotoszynie jest o wiele wyzsza niz na terenie obszaru
wiejskiego: 1 242,5 os./km?). Niemalze 70% catkowitej populacji gminy zlokalizowana jest
w granicach miasta Krotoszyn.

W Miescie i Gminie Krotoszyn mozna zauwazy¢ rézne rodzaje zabudowy - zwartg i rozproszona.
To typowe dla gmin, ktore tgczg cechy miasta i wsi. W czeSci miejskiej, czyli w samym Krotoszynie,
przewaza zabudowa zwarta. Budynki sg tam ustawione blisko siebie, tworzac zwarte osiedla.

42 Uchwata Nr XI1/119/2019 Rady Miejskiej W Krotoszynie z dnia 29 sierpnia 2019 .
4 Uchwata Nr XVII/ 130/2015 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 29 grudnia 2015 r.
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Znajdujg sie tam bloki, domy jednorodzinne, sklepy, urzedy i inne ustugi. Centrum miasta
ma dobrze uporzadkowang przestrzenh oraz rozwinieta sie¢ drog i innych udogodnien. Na terenach
wiejskich gminy dominuje zabudowa rozproszona. Wsie i osady sktadajg sie gtéwnie z domow
i gospodarstw, ktére sg oddzielone od siebie wiekszymi odlegtosciami. Czesto budynki
rozmieszczone sg wzdtuz gtéwnych drég. Taki ukiad pozwala zachowad wiejski charakter tych
terendw.

Tereny przemystowe w Miescie i Gminie Krotoszyn sg gtéwnie zlokalizowane w obrebie miasta
Krotoszyn, zwtaszcza na jego obrzezach, co pozwala oddzieli¢ funkcje przemystowe od Scistego
centrum i terenéw mieszkaniowych.

Najwazniejsze obszary przemystowe znajdujg sie:

w potudniowo-wschodniej i potudniowej czesci miasta, wzdtuz gtéwnych drég dojazdowych,
co utatwia transport surowcow i towarow,

w rejonie ulic takich jak Sulmierzycka, Mahle czy Kobylinska, gdzie dziatajg wieksze zaktady
produkcyjne, m.in. z branzy motoryzacyjnej (np. MAHLE) czy przetwérczej,

w sgsiedztwie linii kolejowej, co sprzyja rozwojowi logistyki i transportu towarowego.

W niektérych miejscowosciach wiejskich (np. Bozacin, Durzyn) mozna réwniez spotka¢ mniejsze
zaktady przemystowe i ustugowe, jednak dominujg tam raczej dziatalnosci o mniejszym wptywie
na srodowisko - np. warsztaty, magazyny.

W Krotoszynie przy gtdwnych ciggach komunikacyjnych (ul. Raszkowska, ul. Sulmierzycka
i ul. Kobylinska), zlokalizowane sg duze obiekty handlowe: supermarkety, markety budowlane,
galerie handlowe - Galeria Krotoszynhska, Galeria Mozaika.

Tab. 5.1 Powierzchnia gminy objetej planem wraz z udziatem poszczegélnych typéw gruntéw w 2014 roku

Grunty lesne oraz Grunty
Powierzchnia zadrzewione zabudowane

Gmina Uzytki rolne razem Pozostate *

i zakrzewione i zurbanizowane
razem razem

ogétem [km?]

Krotoszyn 255,8 57,2% 28,9% 5,88% 0,6%

* grunty pod wodami, uzytki ekologiczne, nieuzytki, tereny rézne

Zrédto: GUS/BDL, http:www.bdl.stat.gov.pl-2014rok
5.2.2. Gminne dokumenty planistyczne

Miasto i Gmina Krotoszyn posiada uchwalone i obowigzujgce Studium uwarunkowarni i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Krotoszyn, przyjete Uchwatg Nr XXX/270/2013
Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 21 lutego 2013 r., ktdérego ustalenia sg wigzace dla organéw
gminy przy sporzgdzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

W suikzp wskazane zostaty przebieg:

5 wariantoéw obwodnicy zachodniej w ciggu DK15 od gminy Zduny do Bozacina,

2 warianty przebiegéw obwodnicy wschodniej w ciggu DK36 - po stronie pétnocnej
(od DK15 w Bozacinie do DK36 w Biadkach) i po stronie potudniowej (od DK15 w gminie
Zduny do DK36 w Smoszewie,

obwodnica Lutogniewa w ciggu DK36.

W aspekcie transportu i komunikacji suikzp wskakuje na:

poprawe geometrii skrzyzowan i stanu nawierzchni DW444,
dostosowanie drég gminnych do obstugi ruchu rowerowego i pieszego,
realizacje parkingdédw dla samochoddéw P+R na obrzezach Krotoszyna,
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modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych chodnikdw oraz tras rowerowych,
stworzeniu w Krotoszynie systemu potgczen pieszych i rowerowych pomiedzy miejscami
zamieszkania a szkotami, miejscami pracy, obiektami handlowo-ustugowymi, terenami
sportu, rekreacji i wypoczynku,

przeznaczeniu do rewitalizacji nieuzytkowanych terendw kolejowych w Krotoszynie,

a w zakresie transportu publicznego suikzp wskakuje na:

budowe zatok przystankowych w ciggu DK15 i DK36,
wymiane taboru MZK, co pozwoli na zwiekszenie komfortu jazdy,
zapewnienie wygodnego dostepu do przystankéw komunikacji miejskiej.

Pokrycie obowigzujgcymi mpzp na obszarze Miasta i Gminy Krotoszyn w roku 2023 44,
wynosito 7,4%, co oznacza, ze na 92,6% powierzchni gminy Krotoszyn rozwdj przestrzenny
i zagospodarowanie przestrzenne opiera sie wylgcznie na mozliwosci uzyskania decyzji
0 warunkach zabudowy, co stoi w sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztattowania przestrzeni
w zgodzie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

W aspekcie zagospodarowania przestrzennego istotnym dokumentem jest obecnie
plan ogdlny gminy®, ktéry zastgpit obecne suikzp, stajac sie w odrdéznieniu od suikzp aktem prawa
miejscowego “¢ , ktérego ustalenia okresla sie, uwzgledniajagc uwarunkowania rozwoju
przestrzennego gminy.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi planowania przestrzennego w postaci
opracowania przez gminy nowych plandw ogdlnych gmin zastepujacych suikzp (ktére majg
obowigzywac do potowy 2026 roku) w taki sposéb, zeby mogty petni¢ swoja role, w petni wpisujac
sie w obecne uwarunkowania, trendy i mozliwosci rozwoju. W zwigzku z tym Miasto i Gmina
Krotoszyn przystgpita do opracowywania planu ogdlnego gminy*’, dazac do jego uchwalenia
do terminu wskazanego w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

W przypadku kiedy Gmina Krotoszyn nie uchwali planu ogdélnego gminy w ustawowym terminie,
obecne suikzp straci moc (wyjdzie z obiegu prawnego) i dopdki nie zostanie przyjety nowy plan
0gdlny gminy, dopoty na tych obszarach Miasta i Gminy Krotoszyn (92,6% gminy), ktére nie s3
pokryte mpzp, nie bedzie mozna wydawac nawet decyzji o warunkach zabudowy.

5.3. Wptyw transportu na sSrodowisko

5.3.1. Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw prawnych,
réwniez w aspekcie ochrony srodowiska naturalnego “¢. Aspekt ten podnoszg strategiczne
dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie w miastach, w ktérych
stan Srodowiska naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkancéow.

Transport zbiorowy oddziatuje na sSrodowisko w dwoch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz emisje hatasu.

44 7rédto: GUS - udziat powierzchni objetej obowigzujacymi mpzp w powierzchni ogétem.

4 Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1130).

46 |bidem art. 13a ust. 7.

47 Uchwata Nr LXIV/600/2024 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 21 marca 2024 r. w sprawie przystagpienia do
sporzadzenia planu ogdlnego Miasta i Gminy Krotoszyn.

48 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska, kierujac sie zasadg
zrownowazonego rozwoju”.
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Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrédto zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe
zasilane olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposéb napedzania samochoddw, wiec
i autobuséw miejskich. Niemniej staty postep technologiczny w zakresie produkgji tych silnikow
umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spetnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi srodowisku
- gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy samochody o napedach
hybrydowych i elektrycznych - przyczyniaja sie do zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych
dla Srodowiska sktadnikéw spalin.

Zrédtem hatasu sg pojazdy poruszajgce sie przebiegajacymi przez Gmine drogami krajowymi,
wojewodzkimi, powiatowymi, gminnymi i lokalnymi.

5.3.2. Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne
wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NOy), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz
czgstek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikow
i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

Tab. 5.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
[8/km] EURO1  EURO2 ‘ EURO 3 ‘ EURO4  EUROS5 EURO6  EURO1  EURO2  EURO3  EURO4  EURO5S  EUROG
0 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOx - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx | 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0,005 | 0,005

Zrédfto: https:/fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

Niskie wielkos$ci emisji zanieczyszczen przektadaja sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw
olejem napedowym, koszty korzystania ze srodowiska, ktorych wysokos¢ tych uzalezniona jest
od ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg
w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska (lub Ministra wtaéciwego do spraw
Srodowiska).

Na wysokos$¢ optat wptyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane,
data rejestracji pojazdu oraz norma emisji spalin EURO, jakg spetnia dany silnik. Najnizsze stawki
optat sg za pojazdy z silnikami zasilanymi CNG lub biodieslem (zaleznie od normy, np. w przypadku
braku normy EURO lub normy EURO 2 - EURO 5, tahszy jest biodiesel, natomiast w przypadku
normy EURO 1 - EURO 3, korzystniejsze jest wykorzystywanie zasilania CNG.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Autobus
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Tab. 5.3 Jednostkowa stawka w zf za gazy i pyly wprowadzone do powietrza z jednostki spalonego paliwa

Sprezony gaz ziemny
CNG (silniki Sprezony gaz ziemny

fabrycznie CNG (silniki Olej napedowy ON Biodiesel BD
przystosowane przebudowane)
do zasilania gazem)

Silniki w autobusach o dopuszczalnej
masie catkowitej powyiej 3,5 Mg
zarejestrowanych po raz pierwszy do
dnia 30.09.1993 r.

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 Mg zarejestrowanych po raz
15 pierwszy w okresie 01.10.1993 r. - 22,54 30,78 23,22
30.09.1996 r. lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie
wymagan EURO 1
Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej powyiej
3,5 Mg zarejestrowanych po raz
16 pierwszy w okresie 01.10.1996 r. - 18,21 24,06 18,00
30.09.2001 r. lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan
EURO 2
Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej powyizej
3,5 Mg zarejestrowanych po raz
17 pierwszy w okresie 01.10.2001 r. - 10,55 14,99 17,61 12,59
30.09.2006 r. lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan
EURO 3
Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej powyiej
3,5 Mg zarejestrowanych po raz
18 pierwszy w okresie 01.10.2006 r. - 8,82 11,47 12,77 8,69
30.09.2009 r. lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan
EURO 4
Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej powyiej
3,5 Mg zarejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 30.09.2009 r. lub z
dokumentem potwierdzajacym
spetnienie wymagari EURO 5
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 28 lipca 2024 r.
w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze Srodowiska na rok 2025 (M.P.2024.794). Tabela D jednostkowe
stawki optat za gazy lub pyly wprowadzane do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych.

14 85,18 77,09

19 6,46 1,53 8,87 5,95

Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej*® w 2023 r.:

18 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tgcznie 728 autobuséw
na CNG,

1 operator - 125 autobuséw na gaz ptynny,

2 operatoréw - 20 autobuséw na biopaliwo,

39 operatoréw - 424 autobuséw hybrydowych,

55 operatorow - 963 autobusow zeroemisyjnych elektrycznych (BEV),

4 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2023 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2024.
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przez co udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych (tacznie 5320 szt.) wynosit w 2023 roku
56% catego taboru liczagcego razem 9521 autobuséw w kraju, a same autobusy elektryczne
stanowity nieco ponad 10% catego taboru.

Zasilanie autobuséw za pomocg gazu pltynnego nie jest w Polsce zbyt powszechne.
Wzgledem 2017 roku mozna zaobserwowac przyrost autobuséw hybrydowych oraz elektrycznych,
ktére sg przyjazne Srodowisku. Zaletg tych ostatnich jest brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas
(w poréwnaniu do pojazdéw spalinowych), a takze wyzszy komfort uzytkowania. Technologia ta
staje sie coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace koszty produkcji - w szczegdlnosci baterii
elektrycznych - i coraz wiekszy zasieg takich pojazdéw. Miasto i Gmina Krotoszyn posiada
plany wdrozenia autobuséw o napedzie niekonwencjonalnym, zaréwno na poziomie lokalnym
(uchwalona w 2023 roku Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2022-2030), jak i szerszym
w ramach powiatu krotoszyriskiego (uchwalona w 2025 roku Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci
dla gmin powiatu krotoszyriskiego oraz Powiatu Krotoszyriskiego).

Obecnie flota operatora - MZK, sktada sie z 27 pojazdoéw wytacznie spalinowych z réznymi klasami
emisji spalin (od EURO 2 do EURO 6). W ostatnich latach rozszerzono flote o 10 autobuséw (3 klasy
MAXI, 4 klasy MIDI oraz 3 klasy MINI), z normg emisji spalin EURO 6. W najblizszych latach
planowany jest zakup 2 autobuséw hybrydowych EURO 6 klasy MIDI oraz 2 elektrycznych klasy
MINI, w ramach porozumienia pomiedzy MZK, Miastem i Gming Krotoszyn oraz Powiatem
Krotoszyrskim, celem ztozenia wspélnego wniosku o dofinansowanie oraz w przypadku uzyskania
dotacji z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w ramach Programu Fundusze Europejskie
dla Wielkopolski na lata 2021-2027, Dziatanie 3.1 Rozwdj Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
wspdlnym wdrozeniu i rozliczeniu projektu pn.: ,Zréwnowazona Mobilnos¢ w Krotoszynie: Ekologiczne
Autobusy i Aktywna Infrastruktura”.,

5.3.3. Emisja hatasu

Gtownym generatorem hatasu w Gminie Krotoszyn jest droga krajowa nr 36, ktéra jest potozona
w bezposrednim sgsiedztwie domow.

Dopuszczalne poziomy hatasu sg dostepne w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (t.j. Dz.U.2014 poz.112)
i prezentujg sie nastepujgco:

Tab. 5.4 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegéine grupy Zrédet
hatasu

Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
irédtem hatasu
Lown przedziat czasu L przedziat czasu  Lown przedziat czasu Ln przedziat czasu
odniesienia rowny  odniesienia rowny  odniesienia réwny odniesienia réwny
wszystkim dobom  wszystkim porom  wszystkim dobomw  wszystkim porom
w roku nocy roku nocy

Drogi lub linie kolejowe

Rodzaj terenu

a) Strefa ochronna "A"
uzdrowiska, 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem.
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej,

b) Tereny zabudowy zwiazanej

ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i miodziezy,

¢) Tereny doméw opieki
spotecznej,

d) Tereny szpitali w miastach.

64 59 50 40
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Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
irédtem hatasu
Lown przedziat czasu  Ln przedziat czasu  Lown przedziat czasu Ln przedziat czasu

Drogi lub linie kolejowe

Rodzaj terenu
odniesienia rowny  odniesienia rowny  odniesienia réwny odniesienia réwny

wszystkim dobom  wszystkim porom  wszystkim dobomw  wszystkim porom
w roku nocy roku nocy

a) Tereny zabudowy

mieszkaniowej wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego,

b) Tereny zabudowy zagrodowej,

c) tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe,

d) Tereny mieszkaniowo-

ustugowe.

Tereny w strefie Srédmiejskiej

miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45

mieszkaficow.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Zatgcznik do obwieszczenia Ministra Srodowiska

z dnia 14 czerwca 2007 r., Tabela 3

68 59 55 45

Tab. 5.5 Dane charakteryzujgce klimat akustyczny Miasta i Gminy Krotoszyn

Obszar, na ktérym
wystepuje Zakres naruszeri dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu
przekroczenie

rédio

hatasu

Przekroczenia wskaznika Lown oraz LN dotycza gtéwnie pierwszej linii

DK 15 / DK 36 (ul. zabudowy. Na wiekszosci odcinka w zakresie 5,1-10 dB. Wskaznik Lown
A. Mickiewicza) przekroczony o ponad 10 dB wystepuje przy budynku Zespotu Szkét

Ponadpodstawowych nr 2 (budynek bezposrednio przy ul. A. Mickiewicza).

DK 36 (ul.
Raszkowska, W.
Drogowy | Witosa, Ostrowska
do skrzyzowania z

DW 444)

Przekroczenia wskaznika Lown oraz Ly dotyczq gtéwnie pierwszej linii zabudowy
na wiekszosci odcinka w zakresie 5,1-10 dB.

Przekroczenia wskaznika Lown oraz Ly dotyczg zabudowy po wschodniej stronie
DK 15 (ul. Henryka | odcinka: ul. H. KoHataja pomiedzy Zamkowa i Zdunowska (do 5 dB), dla Lown
Sienkiewicza, fragment placu przy Szkole Podstawowej nr 4 (do 5 dB), blok ul. H.
Hugona KokHataja) Sienkiewicza 3 (do 5 dB) oraz zabudowa ul. H. Sienkiewicza pomiedzy ul.
Stodowa i A. Mickiewicza (do 10 dB).
WskaZnik Lown obejmuje okres doby, Ln obejmuje okres nocy. Pomiary obejmowaty wytqcznie odcinki, po ktérych
przejezdza ponad 3.000.000 pojazddéw rocznie oraz odcinki linii kolejowych, po ktdérych przejezdza ponad 30 000
pociggdw rocznie.

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: Uchwata Nr 1V/92/24 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia
15 lipca 2024 r. w sprawie przyjecia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
wielkopolskiego

Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekranéw akustycznych, tworzeniem paséw
zieleni izolacyjnych oraz poprawag jakosci drég. W wielu przypadkach ze wzgledow
architektonicznych (zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych) oraz bezpieczenstwa
(ograniczenie widocznosci przy skrzyzowaniach), nie ma jednak mozliwosci zastosowania ekranéw
akustycznych. Jedyna dostepng metodg redukcji hatasu pozostaje wtedy wymiana okien na
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dzwiekoizolacyjne, ktore zapewnig warunki komfortu akustycznego wewngtrz pomieszczen
zamknietych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych i przebudowa nawierzchni drég.

5.3.4. Wnioski koncowe

Istotny wptyw na Srodowisko na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn majg czynniki zwigzane
z transportem. W kontekscie uktadu drég powodujgcego prowadzenie ruchu tranzytowego
przez centrum Krotoszyna, mieszkancy obszaru centrum miasta narazeni sg na przekroczenia
jakosci Srodowiska. Dlatego tez zalecane jest dazenie do ograniczania negatywnego wptywu,
w szczegblnosci w centrum miasta poprzez dziatania wielopostaciowe:

rozszerzanie oferty publicznego transportu zbiorowego, aby w jak najwiekszym stopniu
przejmowata lokalny ruch pasazerski,

poprawienie stanu technicznego drég oraz nalezyte utrzymywanie infrastruktury
towarzyszacej,

przeprowadzanie na biezgco audytéw BRD wraz z eliminowaniem miejsc newralgicznych
dla uktadu komunikacyjnego,

poprawianie stanu technicznego infrastruktury transportowej: odmtadza¢ tabor
(z uwzglednieniem spetniania dyrektyw unijnych dotyczacych emisji zanieczyszczen
do atmosfery), usprawni¢ przejazd pojazdow przez zattoczone czesci Gminy,
poprzez sterowanie ruchem lub odpowiednio synchronizowac cykle swietlne,

inwestycje majace na celu przeniesienie ruchu tranzytowego z centrum miasta na obszary
o0 niskiej gestosci zaludnienia:

realizowana obwodnica Krotoszyna, Zdun i Cisewa w ciggu DK15 (usuniecie ruchu
tranzytowego w kierunku potudniowym i p6tnocnym),

planowana obwodnica Krotoszyna w ciggu DK36 (usuniecie gtdwnego
ruchu tranzytowego w miescie z najbardziej newralgicznego skrzyzowania, tj. A.
Mickiewicza/H. Sienkiewicza).
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6.1. Najwazniejsze generatory ruchu

Mapa Rys. 6.1 przedstawia gtéwne generatory ruchu w MiesScie i Gminie Krotoszyn, czyli miejsca,
ktére przyciggaja najwiekszy ruch mieszkancéw, zaréwno codzienny (m.in. praca, szkota), jak i
okazjonalny. Najwieksze skupisko takich obiektéw znajduje sie w centrum Krotoszyna, co wyraznie
wida¢ na powiekszeniu oznaczonym literg A. W centrum zlokalizowane sg niemal wszystkie typy
obiektow: administracja publiczna, szkoty podstawowe i ponadpodstawowe, osrodki zdrowia,
sklepy, zaktady pracy, obiekty sakralne i sportowe. To wskazuje na duzg koncentracje funkgcji
miejskich i ustugowych, ktére przyciggajg mieszkancéw catej gminy.

Poza Krotoszynem, generatory ruchu sg bardziej rozproszone i wystepujg gtéwnie w wiekszych
wsiach, takich jak: Kobierno, Lutogniew, Biadki czy Duszna Gérka. W tych miejscowosciach znajduja
sie szkoty, koscioty, cmentarze, sklepy oraz pojedyncze zaktady pracy.

Krotoszyn petni funkcje centralng, skupiajacg najwiecej funkcji ustugowych, edukacyjnych
i administracyjnych, przez co generuje najwiekszy ruch. Natomiast obszar wiejski spetnia gtéwnie
funkcje uzupetniajgce i lokalne.

O ile w niektérych wsiach funkcjonujg juz supermarkety spozywcze (Benice, Biadki, Kobierno),
zmniejszajgce zapotrzebowanie na podréze do tradycyjnego centrum handlu gminy, jakim jest
Krotoszyn, to wcigz mieszkancy wielu sotectw, muszg odbywac podréze zwigzane z zakupami do
siedziby gminy.

Zrownowazenie rozwoju i lepsze rozmieszczenie niektérych ustug mogtoby zmniejszy¢ presje
na centrum miasta i poprawi¢ dostepnos¢ dla mieszkancéw catej gminy.
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6.2. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym Planem ksztattujg sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych gminach miejsko-wiejskich. Gtéwnymi cechami systemu komunikagji
gminnej Miasta i Gminy Krotoszyn sa:

niemal catkowity brak przewozéw komercyjnych w transporcie drogowym, ktéry wymusza
zapewnienie lokalnych potrzeb przewozowych wytgcznie przez komunikacje gminng
organizowang przez Miasto i Gmine Krotoszyn,

funkcjonowanie 1 dedykowanej linii miejskiej wewngatrz miasta Krotoszyn o
jednokierunkowym przebiegu trasy,

wigzka linii autobusowych funkcjonujgca pomiedzy Dworcem PKP a Matym Rynkiem,
obstuga przez komunikacje gminng linii tgczacych Krotoszyn oraz sgsiednie miasta, ftj.
Kozmin Wielkopolski, Jarocin, Milicz, Ostréw Wielkopolski, Zduny oraz miejscowosci takich
jak Cieszkow, Rozdrazew,

funkcjonowanie w soboty i niedziele wytgcznie linii miejskiej.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych powinno by¢ realizowane na biezgco w postaci
badann napetnien poszczegélnych kurséw linii komunikacyjnych, co stuzy okreslaniu wielkosci
taboru autobusowego, jaki nalezy stosowal na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.
Ponadto godziny kursowania linii powinny by¢ dobrane, aby obstugiwaty identyfikowalne podréze
o charakterze obligatoryjnym, w tym np. z i do osrodkéw edukacji oraz z i do zaktadéw pracy, co
oznacza ze powinny by¢ utrzymywane co najmniej we wszystkie dni robocze przez caty rok.

Liczba pasazeréw na liniach komunikacji gminnej obstugiwanej przez MZK wyniosta w 2024 r.
287 687°° pasazerow:

najpopularniejszymi liniami byty linie 2, 4 i 12, z ktérych skorzystato odpowiednio 40 655,
63 107 oraz 62 116 pasazerow,

na linii K odnotowano 10 925 pasazerdw, co stanowi czes¢ potokdw pasazerskich na tej
trasie (pozostate kursy w tej relacji wykonuje MZK Ostrow Wielkopolski jako linia K-1),

z linii miejskiej M skorzystato 8 479 pasazeréw.

Dane z 2024 r. w ponizszej tabeli, nie zawierajg liczby pasazerdéw korzystajacych z linii 8 oraz | - linii
uruchomionej w 2025 r. w miejsce linii przewoznika prywatnego.

Wyniki wskazuja na duzg popularnos¢ linii obstugujacych wschodnig cze$¢ gminy (linie 2/2L oraz 9)
oraz linii 4 obstugujacej p6tnoc gminy. Popularna jest tez trasa linii 12 do Milicza.

Tab. 6.1 Liczba przewiezionych pasazeréw na liniach MZK w 2024 roku w Miescie i Gminie Krotoszyn

Nr Liczba
linii  pasazeréw
J e nowa linia autobusowa uruchomiona w 2025 r.
dotyczy
K 10 925 czes¢ przewozéw wykonywana przez MZK Ostréw Wielkopolski w ramach linii K-1
po identycznej trasie
M 8479
1 1947
2 40 665
2L 2502 wariant linii 2 na okres wakacji letnich

%0 Dane MZK za rok 2024.
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3 19 587

3D 2921 kurs dodatkowy linii 3

4 63 107

5 24 870

6 4318

7 14 188

9 29 861

1" 1404

12 62 116

15 537 nowa linia autobusowa uruchomiona 9 grudnia 2024 r.
Razem | 287 687

Zapotrzebowanie na przew6z oséb w publicznym transporcie zbiorowym w Miescie i Gminie

Zrédto: Dane MZK

Krotoszyn wynika m.in. z:

Rozwdj Miasta i Gminy Krotoszyn oraz rosngca mobilnos¢ mieszkancéw moga wptynac¢ na
zwiekszenie popytu na komunikacje gminng, przy czym prognozowane zmiany demograficzne
beda mogty wptywac na koniecznos¢ dostosowywania oferty przewozowej komunikacji gminnej do
rzeczywistych potrzeb mieszkancow. Zmniejsza sie bedzie liczebnos¢ podstawowej grupy klientéw,
ktérg stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje sie spadek populacji w
wieku produktywnym, a liczebno$¢ w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie (szerzej w

liczby mieszkancéw (najwyzsza w Krotoszynie, a w przypadku sotectw w Biadkach) -

szczegotowe dane przedstawiono w Rozdziale 3.2,

gestosci zaludnienia (zréznicowana na obszarze miejskim i wiejskim) - wartosci tego

wskaznika przedstawiono w postaci kartogramu na Rys. 3.2.

generatoréw ruchu, do ktérych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci
publicznej - ich silna koncentracja Krotoszyn; generatory na obszarze catej gminy zostaty

wskazane na mapie w rozdziale 6.1.

rozdziale 3.2.).
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7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture transportowa

W czerwcu i lipcu 2025 roku przeprowadzono internetowe badania marketingowe (CAWI) wsrod
mieszkancéw miasta Krotoszyn oraz obszaréw wiejskich nalezgcych do gminy Krotoszyn.
Badanie zostato zrealizowane za pomocg ankiety online. Ankieta byta gtéwnie adresowana
dla respondentéw w wieku powyzej 18 lat, przewazajag odpowiedzi uzyskane od osdéb w wieku
produkcyjnym i poprodukcyjnym.

Celem badania byto poznanie preferencji mieszkancéw dotyczacych wyboru srodka transportu,
ich opinii na temat jakosci obecnie funkcjonujacego transportu zbiorowego, oceny postulatéw
przewozowych oraz oczekiwan wobec zmian w funkcjonowaniu komunikacji MZK.

Wyniki badania zostaty przedstawione na ponizszych wykresach. W pytaniach wymagajgcych oceny
zastosowano powszechnie znang skale szkolng - od 1 (najnizsza ocena) do 5 (najwyzsza ocena).

Wsréd wszystkich respondentéw 67% stanowili mieszkancy miasta Krotoszyn, natomiast pozostate
33% to mieszkancy terenéw wiejskich w gminie Krotoszyn.

Miejscowosc zamieszkania

miejscowosc na obszarze wiejskim w gminie Krotoszyn = miasto Krotoszyn

Rys. 7.1 Miejscowos¢ zamieszkania respondentow

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ankietowani ocenili funkcjonowanie komunikacji MZK na poziomie dostatecznym.

Najnizej oceniono czestotliwo$¢ kursowania ze Srednig ocen na poziomie 2,32, co wynika
z udziatlu w badaniach ankietowych mieszkancéw wszystkich terenéw wiejskich w gminie
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Krotoszyn, obstugiwanych liniami podmiejskimi o potencjale niewymagajgcym oferowania bardzo
wysokich czestotliwosci kursowania jak w przypadku obszaréw miejskich.

Niskie noty uzyskaty oceny z niezawodnoscig potgczen oraz dostepnoscig do informacji
o przewozach. Najwyzsze oceny otrzymato bezpieczenstwo podroézy (3,77) oraz tatwos¢ zakupu
biletow (3,56).

Jak ocenia Pani / Pan komunikacje autobusowg MZK w nastepujacych
aspektach w skali od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)
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Rys. 7.2 Ocena najwazniejszych czynnikow komunikacji MZK wedtug respondentow

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Jak ocenia Pani / Pan komunikacje autobusowa MZK w nastepujacych
aspektach w skali od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)
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Rys. 7.3 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji MZK wedtug respondentow z podziatem
na mieszkanncow miasta Krotoszyn i pozostatych miejscowosci na obszarze wiejskim w gminie Krotoszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak ocenia Pani / Pan komunikacje autobusowg MZK w nastepujacych
aspektach w skali od 1 do 5? (najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)
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Rys. 7.4 Ocena najwazniejszych czynnikow komunikacji gminnej wedfug respondentéow wedtug wieku
ankietowanych
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ocena Komunikacji autobusowej MzZK
(najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)

koszt podréiy 16% 28% 4% e 23%
bezposrednios¢ potaczen 16%d  23% . 25% e 22%

przystosowanie do przewozu os6b z ograniczong . -
sprawnoscig ruchowa 7%, L 25%

bezpieczeristwo podrézy 4%7%|  29% B 29% 32%

czystosc pojazdow 5% 13% 32% 250 A 24%

i

tatwos¢ zakupu biletow 90l  27% B 27% A 28%

dostepnosé miejsc siedzacych w pojazdach 16% 26% L 20% AR 25%
dostep do informacji o przewozach (w zakresie - —
rozktadéw jazdy) 23%. 23%_ Lu17%4
niezawodno$¢ potaczen 9% 27% 28% 11%
czas podréiy 29% 32%

punktualnosé kursowania 20% 27% | 26% . AN16%

125% 29%  110%59

czestotliwosc kursowania

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H1 @2 43 @4 |5

Rys. 7.5 Ocena Komunikacji autobusowej MZK

Zrédto: Opracowanie wtasne
Kolejnym istotnym obszarem badania byto okreslenie najwazniejszych cech komunikacji MZK.
Respondenci wskazali cztery kluczowe aspekty funkcjonowania komunikacji autobusowe;:
czestotliwo$¢ kursowania, dostepnos¢ - rozumiang jako blisko$¢ przystanku, bezposrednios¢
potaczen - czyli brak koniecznosci przesiadek oraz koszt podrézy.

Za najmniej istotne cechy ankietowani uznali: punktualno$¢, wygode podrézy, niezawodnos¢
dojazdu, predkos$¢ przejazdu (czas jazdy) oraz dostepnos¢ informacji - do takich jak przebiegi tras,
rozktady jazdy i inne szczegdty dotyczace funkcjonowania komunikacji.
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Najwazniejsze cechy komunikacji autobusowej MZK
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Rys. 7.6 Postulaty przewozowe w komunikacji MZK

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ankiecie zapytano uzytkownikéw komunikacji gminnej, co wptywa na decyzje o wyborze ustug
MZK. Najczesciej wskazywane czynniki to:

18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

brak mozliwosci skorzystania z samochodu (16%),

wygoda - zamiast przemieszczania sie pieszo mozna skorzystac z autobusu (13%),
warunki atmosferyczne (11%),

korzystna cenowo taryfa biletowa (11%),

brak prawa jazdy (11%).

Dlaczego Pani / Pan podrézuje komunikacjg autobusowa
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Rys. 7.7 Oceny uzyskane przez poszczegélne czynniki - pytanie ,,Dlaczego Pani / pan podrézuje autobusami

MZK?”
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Istotnym zagadnieniem poruszanym w ankiecie internetowej byly kierunki poprawy
funkcjonowania komunikacji MZK. Kazdy z respondentow moégt wybrac 3 najwazniejsze odpowiedzi
lub dodac witasne. Z tej ostatniej opcji skorzystato okoto 1% ankietowanych.

Najczesciej zgtaszanymi postulatami byty:

zwiekszenie czestotliwosci kursowania (24% ankietowanych) - najwyzszy wynik
sposrod wszystkich odpowiedzi nie jest zaskakujgcy, gdyz w ocenie statystycznego
uzytkownika komunikacji MZK oferta przewozowa zawsze moze byc lepsza, co obliguje
do ciggtego doskonalenia rozktadéw jazdy oraz bezwarunkowego stosowania taktéw w
rozktadach jazdy, jak i systemowej koordynacji i synchronizacji godzin odjazdéw,

nowe bezposrednie potaczenie (17% ankietowanych) - wykreowanie nowych
bezposrednich potaczen, uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej
na obszarach pozbawionych odpowiedniej obstugi komunikacyjnej, modyfikacja
przebiegu tras moze podnies¢ atrakcyjnos¢ oferty przewozowej systemu z niskimi
czestotliwos$ciami kursowania,

wprowadzenie tablic elektronicznych na przystankach (12%) - obecnie pasazerowie
wskazujg na nieczytelno$¢ tradycyjnych rozktadéw jazdy oraz brak informacji
0 rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu,

wprowadzenie wspélnego (zintegrowanego) biletu na autobusy MZK, busy i pociagi
(11% ankietowanych) - popularno$¢ tego postulatu rowniez nie powinna dziwic,
gdyz zdecydowana wiekszos¢ pasazerdow chciataby podrézowa¢ na jednym bilecie.
Natomiast obecnie pasazerowie podrézujacy w relacjach miedzygminnych sg zmuszeni
do zakupu kilku biletéw w zupetnie r6znych cenach, co znaczaco podnosi koszty podrézy
i sktania do podr6zowania samochodem osobowym, co moze zniecheca¢ grupe
potencjalnych nowych pasazeréw przez zbyt duzg iloscig kolejnych biletéw.

WsSréd postulatéw, ktére zostaly zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymienic
nastepujace:

nowe kursy przed godzing 6:00 i po 22:00,

wymiana niektérych autobuséw na nowsze,

lepsze rozmieszczenie przystankéw na terenie miasta,

bezptatne kursy raz w miesigcu do Przychodni Geriatrycznej w Ostrowie WIkp.

Warto zauwazy¢, ze tylko 1% ankietowanych nie zgtosito zadnych postulatéw - stwierdzajac,
ze sg w petni zadowoleni z ustug komunikacji MZK.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta i Gminy Krotoszyn

Zmiany, ktore wplynetyby na poprawe komunikacji MZK
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Rys. 7.8 Czynniki, ktére wedfug respondentow wpiynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji MZK

Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondenci zostali zapytani takze o motywacje podrézy w ostatnim dniu roboczym.
Wsrod najczesciej wybieranych odpowiedzi ankietowani wybierali jako cel:

praca (20%),

zakupy (19%),

sprawy osobiste (15%).
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Cel/motywacja podrézy w ostatnim dniu roboczym
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Rys. 7.9 Cel/motywacja podrézy w ostatnim dniu roboczym
Zrédto: Opracowanie wtasne
WSréd postulatow, ktére zostaly zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymienic
nastepujgce:
brak czytelnych nazw przystankdéw na stronie internetowej,
dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankéw - jak najblizej celéw i zrodet podréozy
(moze sie to tgczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),
zbyt mato kurséw wieczornych i weekendowych,
zbyt sztywny rozktad jazdy, niezmieniany od lat, dostosowany gtéwnie do uczniéw,
kursy dostosowane do godzin pracy,
uproszczenie cennika i ulg - obecny system jest nieczytelny,
lepsze skomunikowanie autobuséw z pociggami,
nowoczesny tabor z niska podtogg, niska lub zerowg emisjg spalin, wyposazony w sprawng
pasazerska informacje wizualno-dzwiekowg oraz klimatyzacje,
potrzeba integracji z aplikacjami mobilnymi: dodanie rozktadéw do Google Maps, Jakdojade,
mozliwos¢ zakupu biletéw przez SkyCash,
prosty uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,
bezposrednie potgczenia najwazniejszych miejsc w miescie - centrum, duze osiedla
mieszkaniowe, szkoty, zaktady pracy itp.,
rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju
linii i pory dnia,
synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspolnie na gtdwnych odcinkach komunikacyjnych.
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Tab. 7.1. Postulaty respondentow zwigzane z pozqgdanym standardem komunikacji gminnej

Postulat

Czestotliwos¢

Proponowany sposéb rozwiazania
W przypadku linii podstawowych zaleca sie stosowanie modutowych czestotliwosci
kursowania zgodnie z modelem koordynacji
Rozktady linii tworzacych wspdlne odcinki powinny by¢ ze sobg synchronizowane,

kursowania . . . .. L,
dzieki czemu osiggana bedzie wasciwa rytmicznos$¢ podnoszaca odczuwalng
czestotliwosc kursowania
Uruchomienie nowych przystankéw na istniejacych trasach

Dostepnosc Uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach pozbawionych

odpowiedniej obstugi komunikacyjnej

Bezposrednios¢

Maksymalizacja potgczeni bezposrednich,
Zapewnienie bezposredniego potaczenia z kazdego osiedla mieszkaniowego do centrum

potaczen i do najwazniejszych generatoréw ruchu, m.in.: szkota, kosciét, cmentarz, przychodnia,
sklepy i urzedy
Utrzymanie przejrzystej i nieskomplikowanej taryfy przewozowej
Minimalizowanie wartosci wskaznikow zwigzanych z optacalnoscia korzystania
Koszt podrézy z komunikacji:
cena 2 biletéfvjednorazow'ych — @ -1,3 (dqienie do minimum)
koszt godziny parkowania 2,60
Informacja Wprowadzenie tablic elektronicznych z rzeczywistym czasem odjazdu autobusu
pasazerska na najwainiejszych przystankach

Punktualnosc

Dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistych warunkéw przewozowych -
np. stosowanie zréznicowanych zestawéw miedzyprzystankowych czasow przejazdéw
w zaleznosci od pory i typu dnia

Zrédto: opracowanie wtasne

7.2. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

W MiesScie i Gminie Krotoszyn w 2021 roku 14,1% ogoétu mieszkancéw gminy - 5632 osoby
posiadaty orzeczenie o niepetnosprawnosci’. Jednym z celdéw aktywizacji i petnego uczestnictwa
0s6b ze szczegblnymi potrzebami (w tym 0s6b z niepetnosprawnosciami i ograniczonej mobilnosci)
w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.

Jest to wspdlne zadanie wszystkich gmin. Mogg to realizowac na dwoch ptaszczyznach:

przewozy ogdlnodostepne - obstuga autobusami z niskg podtoga na czesci dtugosci
pojazdu (LE) lub z niskg podtogg na catej dtugosci pojazdu bez progéw poprzecznych
wewnatrz (LF), obydwa rodzaje pojazddw ze sprawng zdolnoscig przykleku oraz platformg
utatwiajgcg wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczonym dla niego, posiadajgcymi
sprawny system informacji wizualnej (utatwia podr6z osobom niedostyszacym)
i system informacji dzwiekowej (pozwala na korzystanie z transportu publicznego
osobom ociemniatym, niedowidzgcym i niewidomym). Im wieksza liczba autobuséw
tego typu obstugujgcych komunikacje gminng, tym jego wieksza dostepnos¢ dla oséb

ze szczegOlnymi potrzebami,

5" Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2021 (www.stat.gov.pl).
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przewozy specjalne (np. door to door) - zorganizowane i dostepne tylko dla os6b

z niepetnosprawnosciami przewozy majgce na celu zapewnienia im dowozu do miejsc

nauki, rehabilitacji, itp.
Podstawowe preferencje 0osob z niepetnosprawnosciami wobec komunikacji autobusowej dotyczg
zwiekszenia liczby autobuséw posiadajacych utatwienia dla nich. Ostatecznym efektem dziatan
organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tej grupy pasazeréw powinno by¢
osiggniecie i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu autobuséw z niskag podtoga w skali catego
miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby z niepetnosprawnosciami
oczekujg zwiekszenia liczby autobuséw z niskg podiogag z poprawnie dziatajgcg wizualno-
dzwiekowg informacja pasazerska.

Majgc to wszystko na uwadze, organizator publicznego transportu zbiorowego moze realizowac,
w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci 0s6b z niepetnosprawnosciami do transportu
publicznego, nastepujgce zadania:

organizacja przewozéw specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepetnosprawnych (m.in. posiadajgcych winde dla wézkéw inwalidzkich i miejsce na kilka
wozkdw inwalidzkich) do wyznaczonych placéwek oSwiatowych;

organizacja komunikacji gminnej, w taki sposoéb, aby stosowano zalecenia w zakresie
dysponowania taborem niskopodtogowym (bedagce jednoczesnie wigzacymi zapisami
wumowie z operatorem komunikacji gminnej); celem tych zaleceh powinno by¢
operowanie w taki spos6b niskopodtogowym (LF) lub niskowejsciowym (LE) taborem
autobusowym, aby kursowat on przede wszystkim na tych liniach i kursach,
ktére docierajg w poblize obiektéw uzytecznosci publicznej bedacych celami podréozy
dla 0séb z niepetnosprawnosciami i innych grup spotecznych o ograniczonej sprawnosci
ruchowej (osoby chore lub starsze);

ustugi indywidualnego transportu door-to-door, niwelujgca wykluczenie spoteczne i
wykluczenie komunikacyjne oséb starszych oraz oséb ze szczegélnymi potrzebami,
umozliwiajgc im dojazdu do urzedu, do placéwki opieki zdrowotnej, do apteki, czy innego
miejsca, celem samodzielnego uczestnictwa w zyciu spotecznym,

zwiekszenie udziatu pojazdéw niskopodtogowych (wyposazonych w kompleksowg
wizualno-dzwiekowg informacjg pasazerskg) w catosci parku taborowego operatora
komunikacji MZK.

Docelowo caly tabor autobusowy nalezacy do operatora obstugujacego linie gminne
w Miescie i Gminie Krotoszyn, powinien spetnia¢ kryteria peinej dostepnosci dla osdb
ze szczegblnymi potrzebami, w tym szczegélnie dla oséb z niepetnosprawnosciami.
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8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1. Zrédta i formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrodta finansowania ustug (w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o0 publicznym transporcie zbiorowym 2. Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego
transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie transportowym przewidywane finansowanie
ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg byc¢
w szczeg6lnosci:
przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),
doptaty do kwoty deficytu linii komunikacyjnej (z wytgczeniem komunikacji miejskiej),
na obstuge ktérej zostata zawarta z operatorem umowa o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego przyznawana do 2028 r. ze srodkéw FRPA zgodnie
z Ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej,
rekompensaty z tytutu:

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
(z wytgczeniem komunikacji miejskiej),

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

udostepnianie operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje
przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtami finansowania transportu publicznego mogg by¢ w szczegélnosci:

$rodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem,

$rodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnienn do ulgowych przejazdéw (nie dotyczy komunikacji
miejskiej),

$rodki Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
(nie dotyczy komunikacji miejskiej),

a takze wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe.

52 art. 1 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Organizacja przewozéw wymusza wspoétprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:

utraconych przychoddw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow publicznym transportem zbiorowym, lub

utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci
danego organizatora, o ile takowe zostaty ustanowione, lub

poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Rekompensata przystuguje operatorowi wéwczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty
z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody
(w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych) oraz poniesione
koszty (w zwigzku ze Swiadczeniem ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego)>“.

W przypadku rekompensaty zwigzanej ze stosowaniem ulg ustawowych przez operatora,
operator zwraca sie do organizatora - Miasta i Gminy Krotoszyn, z wnioskiem o wyptacenie
rekompensaty i poswiadczajgcej to roszczenie odpowiedniej dokumentacji.

Miasto i Gmina Krotoszyn, po dokonaniu pozytywnej weryfikacji wniosku, zwraca sie do Marszatka
Wojewoddztwa Wielkopolskiego o przekazanie sSrodkéw finansowych z budzetu panstwa,
ktére nastepnie wyptaci operatorowi w formie rekompensaty.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”. Zapis ten> nie dotyczy
podmiotéw bedgcymi samorzgdowymi zaktadami budzetowymi.

Pod pojeciem ,rozsadnego zysku” rozumie sie ,Stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym paristwie
cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktérej uwzgledniono ryzyko lub brak
ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot Swiadczqcy ustugi publiczne”.>®

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczace przewidywanego finansowania
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto i Gmine Krotoszyn.

3 Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit a).

>4|bidem, art. 52, ktory reguluje te kwestie, stad wynika, ze rekompensata jest podstawowa formg finansowania
przewozdéw nierentownych.

55 Ibidem, art. 52.

%6 Zatacznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.
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Tab. 8.1 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Zakres

rozwigzan

Umowa
o Swiadczenie ustug
przewozowych
w zakresie
publicznego
transportu
zbiorowego
zawarta:

z operatorem wybranym w|
trybie Ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r.

o publicznym transporcie
zbiorowym na okres do 10

Wskazania odnosnie
formy rekompensaty

rekompensata na pokrycie straty
w zwigzku z poniesionymi
kosztami realizacji ustug

przewozowych rekompensata z

tytutu utraconych przychodéw w
zwigzku ze stosowaniem

Zrédia
finansowania
kosztéow
operatora
w zwigzku
ze Swiadczeniem
ustug w PTZ

budzet panstwa
srodki wtasne Miasta i
Gminy Krotoszyn

Wskazania
odnosnie
przycho-
dow ze
sprzedazy
biletéw

Udostepnia-
nie
operatorowi
sSrodkéw
transportu

dopuszczalne

lat: ustawowych uprawnieri do dotacje celowe W F;;ngajku
w formule podmiotu ulgowych przejazdéw w przekazane przez inne . p
Bezposre ) ) ) ) srodkow
P wewnetrznego (art. 22 ust. publicznym transporcie gminy na podstawie stanowia transportu
- dnie 1 pkt 2) lub zbiorowym (zrédto finansowania: porozumien dochad rg
zawarcie dla zadania o $redniej budzet panstwa) oraz utraconych| wptywy ze sprzedazy przy )
L ) . ) N operatora wykorzystaniu
umowy wartosci przedmiotu przychodéw w zwigzku ze biletow oraz wptywy z fundusz
umowy mniejszej niz stosowaniem uprawnien do optat dodatkowych ) Y
: . ) krajowych lub
1 000 000 € rocznie lub ulgowych przejazdow pobieranych Jewnetrznvch
0 wymiarze mniejszym niz w publicznym transporcie od pasazeréw (npe 5 Ué,)

300 000 km rocznie (art.
22 ust. 1 pkt 1) *
lub w sytuacjach
awaryjnych (art. 22 ust. 4)

zbiorowym ustanowionych na
obszarze wtasciwosci danego
organizatora (zrédto
finansowania: budzet
organizatora)

fakultatywnie $rodki z
FRPA

*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy matego lub
$redniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 Srodki transportu, wskazane mogg zosta¢ podwyzszone do $redniej
wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie.

Zrédto: Opracowanie wiasne

8.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym
potaczeniu jest rentownos¢ linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym

wzorem:
I, — CEa
R, = aT(O/o)

gdzie:
Ia - przychéd na 1 wozokilometr ze sprzedazy biletéw na linii komunikacyjnej a,
CEa - koszt 1 wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.

W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systemoéw transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

Ia
Fo = C_Ea(O/O)
Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnosci pokryte zostaty
przez przychody ze sprzedazy biletéw przejazdowych. Pomimo wzrostu mobilnosci spoteczeristwa
w Polsce rentownos¢ przewozdédw w transporcie drogowym jest niska, gtébwnie ze wzgledu
na rosngce koszty eksploatacyjne oraz stale zmniejszajaca sie liczbe pasazerow.

Koszt 1 wzkm w transporcie publicznym MZK w 2023 r. wyniost 6,47 zt, a w 2024 r. wzrést o 8% do

poziomu 6,97 zt. Z uwagi na ujemng rentownos$¢ komunikacji gminnej, MZK otrzymuje
rekompensate z Miasta i Gminy Krotoszyn - w 2024 r. osiggneta ona wartos¢ 2 371 732 zt.
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany
standard ustug transportowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Wizja komunikacji gminnej organizowanej przez Miasto i
Gmine Krotoszyn

Wizje zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego organizowanego
przez Miasto i Gmine Krotoszyn zdefiniowano jako:

Przyjazna i nowoczesna komunikacja gminna,

sprawnie ksztattujgca mobilnos¢ mieszkancéw Krotoszyna i okolic.

Powyzsza wizja jednoznacznie wskazuje, iz krotoszyrska komunikacja gminna bedzie przyjazna -
zaréwno dla jej uzytkownikéw, jak i dla 0s6b, ktére nie bedg korzystaty z jej ustug.

Autobusy na liniach organizowanych przez Miasto i Gmine Krotoszyn bedg dla wszystkich
mieszkancow dostepne i przystepne.

Odpowiednia infrastruktura przystankowa, przemyslane rozwigzania w zakresie konstrukgji
i wyposazenia autobuséw, zapewnia¢ beda petne przystosowanie dla oséb mierzacych sie
z jakimikolwiek trudnosciami w przemieszczaniu sie.

Wygodny tabor, gwarantujgcy wysoki komfort podrézy, bedzie coraz bardziej ekologiczny,
przyczyniajgc sie do dobrego stanu powietrza i nizszego hatasu drogowego, czego beneficjentami
beda wszyscy mieszkancy Krotoszyna i okolic.

Korzystanie z komunikacji gminnej bedzie przystepne kosztowo - przyjazny system taryfowo-
biletowy nie bedzie stanowit barier uniemozliwiajacych korzystanie z ustug komunikacji zbiorowej.

Przedsiewziecia inwestycyjne w szczegélnosci w zakresie floty, kreowanie kanatéw informacji
pasazerskiej, dystrybucji biletowej, ksztattowanie polityki taryfowej, bedg obejmowaty najnowsze
trendy, prowadzac do podniesienia wizerunku krotoszynskiej komunikacji gminne;.

Zaplanowane rozktady jazdy beda gwarantowaty efektywne wykorzystanie autobusow,
ktére dzieki regularnym interwatom i przemyslanym godzinom odjazdéw, bedg dawaty mozliwos¢
swobodnego podrézowania komunikacjg autobusowg, wypetniajgc potrzeby przewozowe
mieszkancow - nie tylko miasta, jak i sotectw w gminie, ale rowniez i w okolicznych gminach, gdzie
ustugi zapewniane przez MZK bedg kluczowymi w sektorze transportu publicznego.

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do osiggniecia zatozonej wizji sprawi, iz krotoszynska
komunikacja gminna stanowi¢ bedzie realng alternatywe wzgledem innych form przemieszczania
sie, nadajac jej wieksze znaczenie w systemie transportowym i réwnoczesnie namacalnie
bedzie podnosi¢ poziom jakosci zycia w Miescie i Gminie Krotoszyn.

9.2. Cel opracowania

Celem strategicznym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
jest zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej realizowanych
na obszarze Miasta i Gminy Krotoszyn oraz okolicznych gmin sasiadujgcych, posiadajgcych
lub mogacych posiada¢ odpowiednie porozumienie miedzygminne na powierzenie organizacji
publicznego transportu zbiorowego rzecz gminy Krotoszyn, przy zachowaniu zasad
zrébwnowazonego rozwoju transportu.
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Realizacja celu strategicznego odbywal sie bedzie poprzez osiggniecie nastepujgcych celéw
taktycznych:

dostosowanie i rozwéj oferty przewozowej komunikacji gminnej do rzeczywistych potrzeb
pasazerow i mieszkancow,

podniesienie jakosci oferowanych ustug komunikacji gminnej,

zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla 0os6b ze szczegblnymi potrzebami, w tym os6b
z niepetnosprawnosciami,

integracja systemoéw taryfowo - biletowych,

redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko i klimat,

zwiekszenie efektywnosci eksploatacyjnej i ekonomicznej przewozéw.

Zapewnienie sprawnego systemu publicznego transportu zbiorowego wspoéttworzy kierunki
dziatan zmierzajacych do zapewnienia przyjaznej przestrzeni do zycia, bedacej jednym z celéw
strategicznych Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2022-2030.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak rowniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia docelowe standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzgdzania
nim oraz mozliwosci jego dalszego rozwoju.

9.3. Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna

Miasto i Gmina Krotoszyn planuje zorganizowa¢ sie¢ komunikacyjng sktadajgca sie docelowo
z 21 linii  komunikacyjnych. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej bedg docieraty
do wszystkich miejscowosci Miasta i Gminy Krotoszyn, a w przypadku zawarcia odpowiednich
porozumien do ujetych w nich miejscowosci w okolicznych gminach.

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Miasto i Gmine Krotoszyn
beda realizowane wytgcznie w transporcie drogowym. Nie planuje sie organizacji przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym, ktére sg zadaniem wiasnym
Wojewddztwa Wielkopolskiego.

WSsréd planowanych linii wyrézniono potgczenia tworzgce:

sie¢ podstawowa, sktadajaca sie:

z 12 linii wewnetrznych obstugujacych tylko Gmine Krotoszyn - kluczowych
dla zapewnienia odpowiedniej mobilnosci mieszkancéw Gminy Krotoszyn,

z 6 linii wewnetrznych obstugujacych Gmine Krotoszyn, ktére moga zostac
wydtuzone jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej do miejscowosci
w sasiednich gminach pod warunkiem zawarcia odpowiedniego porozumienia
miedzygminnego,

sie€ rozszerzong (4 linie miedzygminne) - tworzong przez odrebne 4 linie,
ktérych organizacja bedzie mozliwa pod warunkiem zawarcia stosownych porozumien
powiatowych z gminami sasiednimi, ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej
lub linii komunikacyjnych poza obszarem Miasta i Gminy Krotoszyn.

Miasto i Gmina Krotoszyn bedzie dgzyto do zawarcia porozumien z sgsiednimi gminami w celu

zapewnienia funkcjonowania linii komunikacyjnych wybiegajacych poza obszar Miasta i Gminy
Krotoszyn.
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Dopuszcza sie:

mozliwos¢ uruchamiania kurséw skréconych w zaleznosci od zapotrzebowania
na przewozy oraz kurséw wariantowych,

mozliwos¢ organizacji danej linii komunikacyjnej na trasie skréconej,

zmiane trasy przebiegu linii z przyczyn spotecznych lub ekonomicznych (rozszerzenie
lub uproszczenie trasy o wybrane miejscowosci).

Planowana sie¢ komunikacyjna Gminy Krotoszyn, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, zostata zaprezentowana w czesci graficznej niniejszego
Planu na Rys. 9.1.

Tab. 9.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

lub 0 Krotoszyn - Kobierno - Krotoszyn Linia miejska
lub 20

M2 Krotoszyn - Wrézewy - Krotoszyn Linia miejska kursujaca przeciwbieznie do

linii M1
- Organizacja po zapewnieniu odpowiednich
21 Krotoszyn - Bozacin - Krotoszyn L —_—
warunkéw infrastruktury technicznej
. Organizacja po zapewnieniu odpowiednich
22 Krotoszyn - Osusz - Salnia - Krotoszyn

warunkéw infrastruktury technicznej

Krotoszyn - Bozacin - Wolenice - Czarny Sad - Lipowiec -

(wybrane kursy: Nowy Folwark - Brzoza - Henrykow - Organizacja linii po zawarciu stosownego

J Dzielice - Rozdrazew - Tatary) Koimin Wielkopolski - poro;::‘ﬂ:;“;éﬁ:":;:: J::::ianzew
Nowa Obra - Dymacz - Watkéw - Golina - Jarocin poisKl,
s . . izacja linii i h
Krotoszyn - Biadki - Mazury - Daniszyn - takociny - Organlzaqa' |’n|| po Z awar.u'u stosow’n ye
. Lamki - Zacharzew - Ostréw Wielkopolski porozumier z Gming Miejsk Ostrow
P Wielkopolski i Gming Ostréw Wielkopolski
X Krotoszyn - Lutogniew - Romanéw - Kuklinéw - Organizacja linii po zawarciu stosownego
Wyganéw - Kobylin porozumienia z Gming Kobylin
1 Organizacja linii poza obszarem gminy
lub C Krotoszyn - Perzyce - Zduny - Cieszkéw Krotoszyn po zawarciu stosownego
porozumienia
5 Krotoszyn (wybrane kursy: - Kobierno - Tomnice) -

Durzyn - Tomnice - Jasne Pole - Duszna Gérka - Janéw
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linii Trasa podstawowa i trasy dodatkowe Uwagi
Krotoszyn - Kobierno - Rézopole - Tomnice (wybrane
2L kursy: Kobierno - Tomnice) - Roszki:- Ugrzele - Baszyny -
Orpiszew (wybrane kursy: - Janéw)
Krotoszyn - Lutogniew - Romandéw - Starygrod - Organizacja linii poza obszarem gminy
3 Kuklinéw (powrot: Kuklindw - Rojew - Dzierzan6w - Krotoszyn po zawarciu stosownego
Romanéw) porozumienia
3D Krotoszyn - Boiacin - Benice - Wréiewy - Lutogniew -
Krotoszyn
Krotoszyn - Bozacin - Raciboréw - Benice - Wielowies
4 (wybrane kursy: Raciboréw - Benice - Ustkéw - Wronéw
- Unistaw)
5 Organizacja linii poza obszarem gminy
lub S Krotoszyn - (wybrane kursy: - Chwaliszew) - Sulmierzyce Krotoszyn po zawarciu stosownego
porozumienia
15 Krotoszyn - Smoszew: Ostrowska - Biadki - Chwaliszew
Krotoszyn - Nowy Folwark - Brzoza - Henrykéw - Organizacja linii poza obszarem gminy
6 Dzielice - Rozdrazew (wybrane kursy: - Maciejew - Krotoszyn po zawarciu stosownego
Nowa Wies$ - Grebow - Trzemeszno - Rozdrazew) porozumienia
7 Krotoszyn - Gorzupia - Biadki - Swinkéw (wybrane
kursy: Biadki skrzyzowanie - Duszna Gérka - Swinkow)
Organizacja linii poza obszarem gminy
8 Krotoszyn - Konarzew - Baszkéw - Bestwin - Ruda Krotoszyn po zawarciu stosownego
porozumienia
9 Krotoszyn - Kobierno - Rézopole - Roszki (wybrane
kursy:- Ugrzele - Baszyny - Orpiszew)
. rganizacja linii rci n
10 Krotoszyn - Perzyce - Zduny - Chachalnia Organizacja finii po "“’f’a .uu stosownego
porozumienia
. S . . Organizacja linii poza obszarem gmin
1 Krotoszyn - Wolenice - Czarny Sad - Lipowiec - KoZmin Ifrotosz Jn 0 z:warciu stosowﬁe oy
lub W Wielkopolski ynp o B
porozumienia
N . Organizacja linii po zawarciu stosownego
12 Krotoszyn - Perzyce - Zduny - Cieszkéw - Guzowice- orizumi elnia . rr:1inami Zdunv. Cieszk (;‘;w
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9.4. Gwarantowana dostepnos¢ czasowa komunikacji gminnej

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej wyznaczone zostaty zalecane
czestotliwosci  kursowania linii komunikacyjnych, ktére bedg gwarantowaty optymalng obstuge
transportowg wszystkich miejscowosci na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn. Rekomendowana
czestotliwos¢ kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej kategorii okreslajacej minimalng
czestotliwos$¢ kursowania oraz poprzez zwiekszenie efektywnosci eksploatacyjnej przewozéw.

Proponowany system kategoryzacji linii sktada sie z 4 kategorii interwatéw o zréznicowanych dtugosciach,
w kolejnosci malejgcej - od linii kursujagcych najczesciej (kategoria 1) do linii kursujgcych z najnizszg
czestotliwoscig (kategoria IV). Zaproponowane interwaty stanowig dzielniki lub wielokrotnosci liczby 60,
co umozliwi wprowadzenie tatwo powtarzalnych dla pasazeréw koncéwek godzin odjazdow (np. odjazdy
do Chwaliszewa zawsze 40 minut po petnej godzinie). Rozwigzanie to dodatkowo zapewni mozliwos¢
zastosowania synchronizacji godzin odjazdéw na wspolnych odcinkach tras, dzieki czemu uzyskane
zostang wyzsze, wspolne czestotliwosci kursowania (np. autobusy po miescie Krotoszynie na wspolnym
odcinku trasy nie rzadziej co 30 minut w godzinach szczytowych w dni robocze).

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne bedg funkcjonowac w godzinach 6:00-20:00, pozostate
linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ bedg od typu dnia - ze wzgledu
na zmiennos¢ wielkosci potokéw pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia roboczego szkolnego
oraz dnia roboczego feryjno - wakacyjnego. W okresie letnich wakacji szkolnych dopuszczalne jest
obnizanie czestotliwosci kursowania w godzinach szczytéw przewozowych ze wzgledu na nizszg wielkosc
popytu na ustugi przewozowe.

Docelowo przewiduje sie mozliwo$¢ uruchamiania przewozéw w soboty i niedziele z preferowanym
modelem obstugi typu transport na zagdanie.

Organizacja przewozéw odbywac sie bedzie z nizszg liczbg par potgczeh lub bedzie zawieszana,
jesli Gmina Krotoszyn nie otrzyma zewnetrznych $rodkéw finansowych przeznaczanych na pokrycie
deficytu finansowego przewozéw w ramach zdefiniowanych czestotliwosci minimalnych (np. ze Srodkow
Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, lub z ustawy

ja zastepujacej).

W kolejnej tabeli przedstawiono proponowane czestotliwosci kursowania w zaleznosci od kategorii linii
komunikacyjnej oraz pory dnia. W przypadku linii wymienionych wspoélnie posiadajacych wspdlne
odcinki tras, jak np. linie J i 11 (J+11), podane czestotliwosci nalezy traktowad jako tgczng oferowang
przez obie linie. Podane wartosci stanowig wartosci usrednione w danej porze dnia, co oznacza,
iz w zaleznosci od uzasadnionych zbiorowych potrzeb, moga by¢ stosowane odstepstwa w cyklicznosci
potaczen.

Standardy dotyczgce czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych do miejscowosci w gminach
sgsiednich beda okreslane indywidualnie w porozumieniu z zainteresowanymi gminami.

Tab. 9.2 Zalecane docelowe czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - w grupie przewozéw
w ramach sieci podstawowej
Docelowe czestotliwosci kursowania [min] - wylacznie na terenie Miasta

Kategoria

linii Linie komunikacyjne i Gminy Krotoszyn obowiazuja w jednym kierunku w dzier roboczy**
6:00 - 8:00 \ 8:00 - 13:00 13:00 - 16:00 16:00 - 20:00
I M1+M2 60 60 60 120
1l 2,3,5,21, 22, ]+11, 1+10+12, 15, K**** 60 120 60 120*
1l 4,6,7 120 1 para 120 1 para*
'} 3D, 8,9 2-3 pary***

* - dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii
** - w dzieri roboczy feryjno - wakacyjny w godz. 6:00 - 8:00 i 13:00 - 16:00 przyjmuje sie odstepy wskazane w godz. 6:00 -
13:00
***.dopuszczalne zawieszanie w dni robocze feryjno-wakacyjne
*#+&%_wspdlny takt z linig K-1 MZK Ostréw Wielkopolski
Zrédto: Opracowanie wtasne
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9.5. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Gmine
Krotoszyn nalezy przyjac:

odjazd punktualny autobusu:

odjazd z przystanku poczatkowego zgodnie z rozkladem jazdy, lub nie pdzniej niz 1 minute,
o ile op&znienie nie jest spowodowane opdznieniem poprzedniego kursu,

odjazd z przystanku posredniego zgodnie z rozktadem jazdy, lub nie pézniej niz 3 minuty
i nie wczesniej niz 1 minuta w stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy (z wyjatkiem
sytuacji niezaleznych od przewoznika - np. zator na drodze, wypadek drogowy),

odjazd niepunktualny autobusu - realizacja odjazdu z przystanku poczatkowego lub z przystanku
posredniego, niezgodnie z zatozeniami dla odjazdu punktualnego autobusu jw., ale mniejsze
niz30 minut od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub mniejsze niz interwat wynikajgcy
z czestotliwosci kursowania linii,

odjazd niezrealizowany autobusu:

kazdy pozostaty odjazd z przystanku poczatkowego lub z przystanku posredniego
nieokreslony jako punktualny lub niepunktualny,
brak realizacji odjazdu z przystanku (za wyjgtkiem sytuacji niezaleznych od przewoznika -
np. wypadek z winy innej niz kierowcy operatora).

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii autobusu) nalezy zapewni¢ autobus zastepczy,
ktéry nalezy podstawi¢ w czasie nie dtuzszym niz 20 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji gminnej do sytuacji ruchowej na terenie Miasta
i Gminy Krotoszyn (w szczegblnosci w miescie Krotoszyn) oraz do zminimalizowania (docelowo
zlikwidowania) odjazdéw z przystankdéw przed rozktadowa godzing odjazdu, nalezy:

kontynuowa¢ obecng wspétprace pomiedzy organizatorem i operatorem, prowadzacg

do urealnienia miedzyprzystankowych zestawdw czaséw przejazdéw,

cyklicznie, minimum raz w roku, przeprowadza¢ kontrole punktualnosci (wskazniki punktualnosci,

bedace wynikami kontroli, umozliwig dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistej sytuacji

w miescie Krotoszyn i na obszarze gminy Krotoszyn, co przetozy sie na poprawe punktualnosci).
Opédznienia wieksze niz 3 minuty powodujg zaburzenia w mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych
w rozktadach (w tym takze przesiadek na wezle przesiadkowym do/z pociggu). Woéwczas odczuwalnie
dla pasazera niweczy to pozytywne efekty ptyngce z rozktadowej koordynacji godzin odjazdow.
Finalnie wptywa to na obnizenie odczuwalnej czestotliwosci kursowania oraz na nieréwnomierny rozktad
popytu na kursy realizowane w podobnych kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami autobuséw
odjezdzajgcych po wiekszym uptywie czasu wzgledem kurséw poprzednich.

9.6. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne
napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjgc jako stopien zapetnienia autobusu nie wiekszy niz 100%
zajetych wszystkich miejsc siedzgcych oraz 50% zajetych miejsc stojgcych. Po przekroczeniu napetnien
granicznych danego rodzaju srodka transportu nalezy zastosowac¢ bardziej pojemny (z wiekszg liczbg
dostepnych miejsc) bgdz dodatkowy autobus (uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajgcego,
np. kursu bisowego).

Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze réwniez stanowi¢
przestanke do podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej lub do okresowego
zwiekszenia czestotliwosci kursowania, jezeli przekroczenia obejmuja grupe kolejnych kursow.

Nalezy dazy¢ do posiadania autobusoéw z jak najwiekszym udziatem miejsc siedzgcych, z uwzglednieniem
zachowania miejsca dla wozkdéw inwalidzkich i wozkow dzieciecych.
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9.7. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdoéw

Znaczacy wpltyw na stan transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien on by¢ systematycznie
wymieniany w oparciu o autobusy charakteryzujgce sie nowymi i przyjaznymi rozwigzaniami
dla pasazerow. Flota komunikacji gminnej w Krotoszynie powinna wcigz sktada¢ z réznych typow
autobuséw, réznigcych sie miedzy sobg dtugoscig (MINI, MIDI oraz MAXI). Taka polityka korzystnie
wptynie na dopasowanie taboru do podazy oraz na zmniejszenie kosztow serwisowych i
eksploatacyjnych. W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrdézy nalezy
przyja¢ minimalny standard podrézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia.

Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne
wyposazenie. Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza autobusow wynikajg m.in. z obecnych
trendoéw przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego i uzywanego taboru w Polsce.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na autobusy fabrycznie nowe,
autobusy uzywane wprowadzane do stuzby po 2025 r. oraz pozostate, juz posiadane przez MZK.
W przypadku tych ostatnich nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu
widzenia zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.

Tab. 9.3 Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Autobus
o fabrycznie utywany .
Wyszczegélnienie nowy —— posmda!ly
wprowadzony na stanie
p0 2025 . po 2025 .

czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) X X A
funkcja przykleku™ X X A
rampa dla wézkow inwalidzkich / wézkéw dzieciecych X X A
miejsce na wézek inwalidzki / wézek dzieciecy X X A

dodatkowe, rozktadane miejsca siedzace X
klimatyzacja w czesci pasazerskiej lub klimatyzacja catopojazdowa X X A
tapicerka, siedzenia oraz podtoga z fatwych do czyszczenia materiatéw, X X A

odpornych na wandalizm
elektroniczne wyswietlacze z przodu autobusu z kierunkiem X X A
i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony autobusu X X A
z kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z numerem linii dla oséb
niedowidzacych z prawej strony autobusu, na wysokosci wzroku X X A
(przy dolnej krawedzi okna) za | drzwiami

elektroniczne wyswietlacze z tytu autobusu z oznaczeniem linii X A

elektroniczne wyswietlacze z tytu autobusu z kierunkiem i oznaczeniem X

linii
elektroniczne wyswietlacze z tytu autobusu z kierunkiem i oznaczeniem X X A
linii
elektroniczne tablice wewnetrzne (numer linii, kierunek, nastepny X X A
przystanek)
wewnetrzne (w autobusie) gtosowe zapowiadanie przystankéw X X A
zewnetrzne gltosowe zapowiadanie kierunku jazdy X X A
system lokalizacji GPS X X X
system automatycznej kontroli punktualnosci z wyswietlaniem X X X
w Internecie polozenia autobusu
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Autobus
fabrycznie .
Wyszczegdlnienie nowy uzywany posiadany
wprowadzony wprowadzony na stanie
p0 2025 . po 2025r.
monitoring wizyjny wnetrza autobusu X X
tadowarki USB X
aktualny schemat sieci komunikacji gminnej organizowanej X X X
przez Miasto i Gmine Krotoszyn
pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug X X X

jednolitego wzoru

A - wedtug obecnego stanu wyposazenia posiadanych przez MZK autobusoéw
M - nie jest obligatoryjne dla autobuséw MINI

X- wyposazenie obligatoryjne

Zrédto: opracowanie wtasne

9.8. Dostepnosc transportu publicznego dla os6b niepetnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie sie
liczebnos$ci pasazeréw majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku z tym coraz
wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania osobom ze szczegolnymi
potrzebami, w tym w szczegd6lnosci osobom z niepetnosprawnosciami oraz osobom o ograniczone;j
mobilnosci (np. matym dzieciom, osobom w podesztym wieku) podrézowania komunikacja gminna.
Grupa os6b w wieku poprodukcyjnym®’ - oséb starszych, majacych w wiekszosci problem ze sprawnym
poruszaniem sie, stanowi 23,5%, a liczba os6b niepetnosprawnych - 14,1% ludnosci Gminy Krotoszyn.
Dlatego tez transport publiczny musi by¢ otwarty na minimalizowanie wykluczenia spotecznego
i wykluczenia komunikacyjnego oséb starszych, oséb z niepetnosprawnos$ciami i oséb o ograniczonej
mobilnosci. Powinien on umozliwia¢ aktywizacje tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng,
pomagaé w przemieszczaniu sie, zapewniac niezaleznos¢ oraz mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym
poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtogg w kazdych drzwiach, co powoduje duzg réznice poziomdéw oraz

koniecznos$¢ pokonywania kilku stopni - jeszcze 1/3 taboru MZK to autobusy z wysokg podtogg,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w autobusach lub przystanki

dostepne z poziomu jezdni - duza réznica poziomow,

niedogodne drogi dojscia do przystankéw - zbedne wydtuzanie drogi oraz czasu dojscia,

parkowanie (w tym zastawianie chodnikéw), szczegdlnie w centrum, czy przy urzedach

i instytucjach - zmniejszanie szerokosci przejscia oraz catkowite zastawianie chodnikéw,

nieczytelne informacje przystankowe - problem z orientacja,

nieczytelne oznakowanie autobuséw - problem z orientacja.

Odpowiedzialnos¢ wtadz samorzadowych za organizacje zycia publicznego, w tym dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci, przejawiaé sie powinna poprzez dziatania prowadzace do likwidacji wyzej
wymienionych barier i niedopuszczania do ich tworzenia poprzez:
stosowanie podwyzszonych perondéw przystankowych z krawedzig peronowa dopasowang
do poziomu pierwszego stopnia (podtogi) w autobusach,
skracanie tras dojscia oraz likwidacja barier terenowych na nich pomiedzy przystankami
a zrédtami i celami podrézy, takze w obrebie skrzyzowan,
unikanie budowania przej$¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie drogowym
miasta, ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych z drogami
tranzytowymi prowadzonymi przez obszar miasta,
stosowanie azyli dla pieszych, obnizonych kraweznikéw oraz innej faktury nawierzchni
na szerokosci przejs¢ dla pieszych wyrézniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwiekowych

57 Dane GUS/BDL za rok 2024.
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sygnalizacji Swietlnych, tabliczek dla os6b niewidomych i niedowidzacych informujacych
symbolicznie o uktadzie przejs¢ przez jezdnie,

tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdéw uprawnionych,
stosowanie wiekszych czcionek na rozktadach przystankowych,

stosowanie dodatkowych bocznych tablic elektronicznych tylko z numerem linii pomiedzy
I a Il drzwiami na wysokosci dolnej krawedzi okna po stronie prawej autobusu, z kontrastowymi
kolorami wyswietlaczy,

dodatkowe stosowanie bocznych tablic elektronicznych z numerem linii takze po lewej stronie
autobusu,

gtosowe zapowiedzi w autobusach oraz dodatkowo takze na zewnatrz pojazdu.

Oprocz zapewnienia mobilnosci osobom z niepetnosprawnosciami, do zadan wiasnych samorzadéw
nalezy takze zapewnienie mobilnosci osobom nieposiadajacym wtasnego srodka transportu, osobom
starszym (grupa poprodukcyjna - emeryci oraz rencisci), opiekunom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom
i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery
utrudniajgce przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze dziatania organizatora.

Kompleksowe podejscie do problemu oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym z niepetnosprawnosciami,
polegajagce na likwidacji barier taborowych oraz infrastrukturalnych, umozliwi im samodzielne
funkcjonowanie w spoteczenistwie. Usuwanie barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu jest jednym z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz
systemow transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze samorzgdowe wszystkich szczebli.

9.8.1. Dostosowanie taboru dla os6b niepetnosprawnych

Obecnie w komunikacji gminnej w Krotoszynie 2/3 autobuséw (67% taboru MZK) jest dostosowanych
do przewozu o0s6b niepetnosprawnych. Tylko 1 autobus jest w catosci niskopodtogowy (LF), a 17
autobuséw jest niskowejsciowych (LE). Wysokg podtoge posiada jeszcze 33% autobusow MZK.

Oprocz stosowania autobuséw z obnizonym poziomem podtogi na catej dtugosci (LF) lub w czesci (LE),
zaleca sie stosowacd takze inne usprawnienia utatwiajgce osobom niepetnosprawnym korzystanie z
transportu gminnego, takie jak:
czytelne oznakowanie numeru oraz trasy linii na zewnatrz i wewngatrz autobuséw, w tym
dodatkowe boczne (po prawej stronie) oznakowanie numeru linii za | drzwiami na wysokosci
wzroku oraz dodatkowo takze po lewej stronie autobusu,
glosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz kupowanym
uzywanym autobusie, w przypadku istniejgcych autobuséw - sukcesywne ich doposazanie,
zewnetrzne informacje glosowe obejmujgce oznaczenie linii i kierunek jazdy,
oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, w tym miejsce
na wozek inwalidzki / wézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdw sygnalizacyjnych,
przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce utatwiajgcy wejscie osobom o ograniczonej
mobilnosci oraz rampa wjazdowa utatwiajgca wejscie osobom z niepetnosprawnosciami
na woézkach inwalidzkich lub z wézkami dzieciecymi - jako obowigzujacy standard,
przyciski sygnalizacyjne podswietlane oraz opisane alfabetem Braille’a.

Realizacja wymiany taboru MZK ma za zadanie zwiekszac liczbe autobuséw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych oraz dostosowanych do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnosci. Wszystkie kupowane
fabrycznie nowe oraz uzywane autobusy klasy MINI, MIDI oraz MAXI, bedg posiada¢ niskg podtoge:
autobusy niskopodtogowe - LF,
autobusy niskowejsciowe - LE, zalecane tylko przy autobusach klasy MINI i MIDI,

dzieki czemu spetnia¢ one bedg takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia, obstugi, bezpieczenstwa
i komfortu podrézy dla wszystkich pasazeréw, ze szczegélnym uwzglednieniem oséb ze szczegdlnymi
potrzebami.
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9.8.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych
i ograniczonej mobilnosci

Dla umozliwienia osobom ze szczegdlnymi potrzebami, w tym osobom z niepetnosprawnosciami
i osobom o ograniczonej mobilnosci, samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego,
nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez obligatoryjne
stosowanie zasad projektowania uniwersalnego, w tym ponizszych zasad, zaréwno przy projektowaniu,
jaki i przy budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikéw przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej ich szerokosci,
skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

zmiany lokalizacji istniejgcych oraz lokalizacja nowych przystankéw jak najblizej zrodet i celow
podrozy,

wyréwnanie (podnoszenie) poziomu perondéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi
w autobusie.

Zasady te powinny obowigzywa¢ jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji
i przebudowie infrastruktury drogowej. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania
infrastruktury przystankowej w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

W obszarze centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

przy szkotach i innych placéwkach oswiatowych,
przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia,
przy kosciotach,

przy cmentarzach,

na petlach autobusowych,

przy stacjach i przystankach kolejowych,

na weztach przesiadkowych.

Nastepnie nalezy dostosowywal calg pozostalg i nowa infrastrukture transportu publicznego
w granicach miasta Krotoszyna i sukcesywnie w obszarze wiejskim gminy Krotoszyn.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztalttowania elementdéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami.
Dla zachowania niewielkiej odlegtosci, umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka inwalidzkiego / wozka
dzieciecego lub osoby o ograniczonej mobilnosci z peronu przystankowego do autobusu, niezwykle
wazne jest wilasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej. Wyznaczone standardy peronu
przystankowego powinny mie¢ zagwarantowang realizacje przy kazdej kolejnej inwestycji.

Specjalne uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci
w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 5 cm w pionie oraz 5 cm
w poziomie. Dodatkowo nalezy wyznacza¢ strefy bezpieczenstwa na chodnikach przystankéw
autobusowych poprzez wytozenie w odpowiedniej odlegtosci (min. 25 cm) od kraweznika kostek
o odmiennej fakturze lub ptytek z wypustkami w odmiennym kolorze.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta i Gminy Krotoszyn

Rys. 9.2 Zalecane uksztaftowanie podniesionej krawedzi peronowej - wyréwnanie z pierwszymi stopniem w
autobusie
Zrédto: Materiaty wiasne
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Rys. 9.3 Zminimalizowana préerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem
Zrédto: Materiaty wiasne
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Dodatkowym utatwieniem dla oséb z niepetnosprawnosciami jest faktura peronu przystankowego,
ktéra naprowadza osoby niedowidzgce dokiadnie na drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania
(pierwsze lub drugie drzwi autobusu>®). Wymaga to jednak statego zatrzymywania sie kierowcow
w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie od rodzaju pojazdu drzwi znajdowaly sie przy nawierzchni
naprowadzajgcej.

9.9. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Od maja 2004 r., kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do wypetniania
jej wymogdw prawnych, szczeg6lnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadg
zréwnowazonego rozwoju. Zrbwnowazony rozwdj jest fundamentem, na ktérym powinny opierac sie
krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegolnych regionow.

Dotyczy to szczegblnie miast, w ktorych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczgco
na polepszenie warunkow zycia ich mieszkancéw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Dlatego, oprocz stosowania autobuséw z silnikami ekologicznymi, niskoemisyjnymi (norma emisji spalin
EURO 6 i kolejne) lub bezemisyjnymi (zeroemisyjne o napedzie elektrycznym lub wodorowym),
nalezy preferowac niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. komunikacja gminna, skutery,
motorowery, a takze bezemisyjne - rower, hulajnogi elektryczne, UTO, podréze piesze.

Jednym z elementéw ochrony Srodowiska jest osiggniecie wysokiego udziatu taboru komunikacji gminne;j
wyposazonego w zeroemisyjne i niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ beda aktualnie obowigzujgce
rygorystyczne normy ekologiczne. Koniecznos¢ ograniczania emisji szkodliwych substancji przetozyta sie
na rozwoj rynku autobuséw z napedami alternatywnymi, pomimo iz obowigzujgce normy emisji spalin
EURO, z obecnie najbardziej restrykcyjng norma EURO 6e, zaowocowaly istotng redukcjg emitowanych
tlenkéw azotu, tlenkdw statych, czastek statych i weglowodoréw.

Majgc na uwadze liczbe oraz wiek wykorzystywanych do obstugi komunikacji gminnej w Krotoszynie
oraz uzasadniony funkcjonalnie i ekonomicznie maksymalnie 20-letni okres eksploatacji taboru,
nalezy przy wymianie taboru MZK zatozy¢, ze najdalej od 2025 roku:

wszystkie fabrycznie nowe autobusy spalinowe muszg posiadac silniki spetniajgce norme
emisji spalin EURO 6e lub kolejne,

wszystkie uzywane autobusy spalinowe muszg posiada¢ silniki spetniajgce co najmniej norme
emisji spalin EURO 6°°.

Podsumowujac, w przypadku zakupu autobuséw do obstugi komunikacji gminnej w Miescie i Gminie
Krotoszyn wymaga sie, aby byly autobusami o ograniczonej emisji®® lub autobusami zeroemisyjnymi.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ uwage na przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
ktore naktadajg docelowy obowigzek posiadania minimum 46% autobuséw ekologicznie czystych®’
we flocie operatora wewnetrznego albo wybranego w drodze procedury przetargowej w okresie od dnia
1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

8 W przypadku autobusu MINI oraz autobuséw LE - drzwi w ktérych jest obszar niskiej podtogi, najczesciej ostatnie drzwi.
39 Autobusy wyprodukowane w roku 2015 i w latach nastepnych.

60 Z silnikami spalinowymi spetniajgcymi wymogi co najmniej normy emisji spalin EURO 6.

61 Art. 68a ust. 1 pkt 3b ustawy o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych.
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10. Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie
publicznym

10.1.Struktury zarzadzania transportem publicznym na obszarze
objetym Planem

Podstawowym systemem transportu publicznego na obszarze objetym planem jest system tworzony
przez Miasto i Gmine Krotoszyn obstugiwany przez wtasny podmiot - MZK Krotoszyn.

Obok niego funkcjonujg takze dwa inne systemy transportu publicznego, realizujace przewozy takze poza
obszarem planu:
autobusowa komunikacja miejska organizowana przez Miasto Ostrow Wielkopolski, obstugiwana
przez MZK Ostréw Wielkopolski, objeta Porozumieniem miedzygminnym z Miastem i Gming
Krotoszyn;
transport kolejowy realizowany przez PKP Intercity S.A., Koleje Dolnoslgskie S.A., Koleje
Wielkopolskie Sp. z o.0.

Komunikacja gminna zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancow Miasta i Gminy Krotoszyn
oraz4 gmin, z ktérymi podpisano Porozumienia Miedzygminne w sprawie obstugi potaczen
miedzygminnych. Natomiast transport autobusowy regionalny i kolejowy nie realizujg przewozéw
w komunikacji gminnej.

Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatow
przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilnos¢ osdb dojezdzajgcych spoza Krotoszyna -
majg one ograniczone mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacjg miejska ze wzgledu
na brak zintegrowanych systeméw taryfowych oraz dogodnych weztéw przesiadkowych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozréznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego
przez nie obszaru. W Miescie i Gminie Krotoszyn oraz w 4 pobliskich gminach funkcjonuje komunikacja
gminna, wykonywana na obszarze okolicznych gmin na mocy zawartych porozumien miedzygminnych
w sprawie powierzenia Miastu i Gminie Krotoszyn organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Niezalezne od samorzgdowych wiadz Miasta i Gminy Krotoszyn na terenie gminy funkcjonuja
takze przewozy wojewo6dzkie oraz miedzywojewddzkie - transport kolejowy.

Publiczny transport zbiorowy w Miescie i Gminie Krotoszyn obstuguje podréze wewngatrzmiejskie oraz
regionalne - w gminach, ktére podpisaty Porozumienia Miedzygminne o wspdlnej organizacji transportu
zbiorowego w zakresie zdefiniowanych linii komunikacyjnych. Transport ten z definicji jest komunikacja
gminng. W oparciu o porozumienia jego uczestnicy powierzajg Miastu i Gminie Krotoszyn realizacje
swoich zadan wtasnych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego oraz zobowigzujg sie do ponoszenia
zwigzanych z tym kosztéw, a Miasto i Gmina Krotoszyn przejmuje wszystkie prawa i obowigzki
uczestnikéw zwigzane z realizacjg tych zadan.

Za organizacje publicznego transportu zbiorowego w formie komunikacji gminnej na obszarze objetym
Porozumieniami Miedzygminnymi odpowiedzialny jest Burmistrz Krotoszyna, gminy natomiast zajmujg
sie lokalng infrastrukturg przystankowa i utrzymuja jg w nalezytym stanie technicznym. Utrzymuja takze
w odpowiednim stanie drogi oraz petle i dworce autobusowe.

10.2.Wybor operatora

Kwestie wyboru wykonawcy przewozow s scisSle okreSlone w Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o0 publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285). Publiczny transport zbiorowy moze by¢
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wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych okreslone warunki do podejmowania
i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu oséb®?,

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na S$Swiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora publicznego transportu
zbiorowego®. Zgodnie z art. 19 ust. 1 przytoczonej ustawy wyboru operatora dokonuje on w trybie®:

ustawy Prawo zamdwieri publicznych,
art. 22 ustawy -bezposrednie zawarcie umowy w przypadku, gdy®:

ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do swiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego albo:

$rednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy Swiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie (w przypadku matego lub sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 autobusy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréow), albo

w sytuacjach awaryjnych, jesli wystgpi zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych
dla innych trybéw zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego,
o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2. (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwac
dtuzej niz 12 miesiecy i moze zosta¢ przedtuzona, przy czym taczny czas trwania umowy
awaryjnej nie moze przekroczy¢ 2 lat), albo

umowa dotyczy transportu kolejowego.

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej Organizator moze realizowa¢ takze przy pomocy
samorzadowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 2 ustawy).

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana
jest ona na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w innych
rodzajach®. W umowie okresla sie w szczegdlnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypetniac
caly katalog zagadnien okreslonych w art. 25 ust.1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym®’.

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto i
Gmine Krotoszyn zlecane beda bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu gminy - Miejskiemu
Zaktadowi Komunikacji sp. z 0.0. w Krotoszynie, w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

10.3.Wyznaczanie tras linii i projektowanie rozktadow jazdy

Transport publiczny jest ustugg, ktora w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu
obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientow jest procesem stosunkowo dtugim oraz kosztownym,
ktéry zwykle trwa od roku do dwdch lat, liczac od wprowadzenia modyfikacji produktu - rozumianego
jako nowa linia komunikacyjna, az do osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania
nowych klientdw w transporcie publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany

62Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 6.
83|bidem, art. 15.

64bidem, art. 19.

%5|bidem, art. 22 ust. 1.

66 |Ibidem. art. 25 ust. 2

7 Ibidem. art. 25 ust. 3
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w zagospodarowaniu przestrzennym obstugiwanego obszaru, takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych
obszaréw, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej skupiajgcych nowe miejsca pracy,
oddanie do eksploatacji nowych obiektéw uzytecznosci publicznej (szpitale, centra handlowe,
szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujagcym o jakosci linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnos¢ w poréwnaniu
z pozostatymi liniami obstugujgcymi podréze w tych samych kierunkach. Podstawowe czynniki
decydujgce o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede wszystkim
wysoka czestotliwo$¢ kursowania, regularno$¢ odjazdow®® oraz kroétszy czas osiggniecia celu podrézy.
Natomiast uruchomienie nowej linii w warunkach stabilnosci zagospodarowania przestrzennego
obszaru moze spowodowac negatywne skutki - przemieszczanie sie pasazeréw pomiedzy réznymi
liniami komunikacyjnymi lub w skrajnej sytuacji nawet odptyw pasazeréw.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krétkoterminowej (do 2 lat) powinny bazowac
na analizach marketingowych bedgcych syntezg obserwacji zachowania klientéw (popytu) oraz wynikow
sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktérych rejestrowana jest
najwyzsza sprzedaz ustug, powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie jakosciowym,
tzn. ze powinny one kursowac¢ stosunkowo czesto i w réwnych odstepach czasu, a pomiedzy zrédtami
i celami podrézy przemieszczac sie mozliwie najszybcie;j.

Dodatkowo na tych liniach powinien by¢ eksploatowany najnowoczesniejszy tabor. Z przeprowadzonych
badan ankietowych wynika, ze czestotliwo$¢ kursowania jest najwazniejszym czynnikiem decydujgcym
o wyborze srodka transportu i jednoczesnie najgorzej ocenianym czynnikiem w ramach istniejgcej
sieci komunikacji zbiorowe;j.

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji gminnej nalezy dokona¢ podziatu linii
na grupy - segmenty, ktére réznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig oferowanych
ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wowczas mozna tatwo potaczy¢ je
ze soba w zintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne grupowanie
w tym samych momentach pojazdéw jadgcych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac ich podziatu na linie:

miejskie, obstugujgce wytgcznie teren jednego miasta,
podmiejskie, ktorych zadaniem jest przede wszystkim obszaréw poza terenem miasta,
miedzymiastowe, ktore obstugujg obszary min. 2 miast, jednoczesnie umozliwiajgc komunikacje
miedzygminng,
W przypadku linii wykraczajgcych poza obszar Miasta i Gminy Krotoszyn do gmin osciennych,
potaczenia uruchamiane sg wytgcznie na potrzeby mieszkancéw tych gmin, a standard dostepnosci
i jakosci ustug uzalezniony jest od uzgodnionej z tymi gminami wysokosci dofinansowania ustug
przewozowych oraz osigganych i planowanych wynikach finansowych.

W oparciu o powyzsze, w obecnym uktadzie linii mozna wyroznic:
1 linie miejska: M,
13 linii podmiejskich: 1, 2, 2L, 3,3D, 4, 5,15,6,7, 8,9, 11,

3 linie miedzymiastowe: J, K, 12.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich czestotliwoscig kursowania i wynikajgce z tego znaczenie
zespotow linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokona¢ nastepujacego podziatu:

linie podstawowe - kursujgce codziennie, zapewniajgce najwiekszg liczbe potgczen i bedace
podstawg systemu potaczen,

68 } atwiejsza do zapamietania jest informacja, ze odjazd jest 6:30, 8:30, 10:30 niz 6:28, 8:30, 10:33.
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linie uzupetniajace - kursujgce wytgcznie w dni robocze zapewniajgce rozszerzenie zasiegu sieci
podstawowej,

linie wspomagajace - kursujgce wytgcznie w wybranych okresach w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu podazy w stosunku do zapotrzebowania (np. dodatkowe linie w dni
nauki szkolnej lub w okresie wakacji),

linie dodatkowe - kursujgce w zindywidualizowanych rozktadach, obejmujgc gtéwnie potaczenia
wykraczajgce poza teren Miasta i Gminy Krotoszyn.

W obecnym uktadzie linii mozna wyodrebni¢ grupy:

linie podstawowe: M,

linie uzupetniajace: 2, 3D, 7, 15,

linie wspomagajgce: 2L, 9,

linie dodatkowe: J, K, 1,3,4,5,6,8, 11, 12.

W przypadku czestotliwosci kursowania linii miedzygminnych - liczba kurséw w poszczegdlnych porach
dnia zalezna bedzie od ustalen zawieranych pomiedzy Miastem i Gming Krotoszyn i gminami osciennymi.

Linie podstawowe powinny taczy¢ centrum miasta z najwiekszymi osiedlami mieszkaniowymi. Trasy linii
uzupetniajgcych powinny by¢ tak ksztattowane, aby uzupetniaty linie podstawowe na obszarze miasta, a
na terenach wiejskich docieraty do najbardziej zaludnionych miejscowosci. W przypadku, gdy jednym
ciggiem w podobnym kierunku porusza sie kilka linii, nalezy dgzy¢ do synchronizacji kurséw w celu
unikniecia zjawiska zjezdzania sie pojazdow i wystepujgcej po nim duzej luki do kolejnego kursu.

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej pojemnego
taboru powinno mie¢ priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii lub zawieszaniem
obstugi linii.

10.4.Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazerédw - uzytkownikéw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Najkorzystniejsze jest, gdy w catym regionie komunikacyjnym
o rozmiarach co najmniej jednego powiatu i gtdwnego osrodka subregionu, funkcjonowac bedzie
jednolity, zintegrowany system taryfowy.

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego (okreslanie cen za ustuge przewozowg sprawiajgcych,
ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie korzystny w pordéwnaniu
z przejazdem transportem indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem srodkiem transportu
prywatnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspdélnym systemem taryfowo-biletowym),
wspolnego dla operatoréw i przewoznikéw funkcjonujgcych w ramach zintegrowanego systemu
transportu publicznego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora transportu.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo-biletowym wachlarza ulg, przyznawanych réznym grupom spotecznym, czy bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw, albo biletow waznych
przez dtuzszy okres niezaleznie od liczby przejazdow).

W przypadku, gdy organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie dazyt do pozyskiwania doptat
z budzetu centralnego z tytutu stosowania ulg ustawowych, nalezy stosowac wszystkie uwarunkowania
wynikajgce z przepisow regulujacych zasady rozliczania tych doptat.

Nalezy dazy¢ do ujednolicenia zasad taryfowych na catym obszarze funkcjonowania potgczen
organizowanych przez Miasto i Gmine Krotoszyn, w szczeg6lnosci z potgczeniami na identycznych trasach
(taryfa biletowa na linii Krotoszyn - Ostrow Wielkopolski organizowana przez Miasto i Gmine Krotoszyn
jest inna niz na kursujgcej analogiczng trasg linii Ostrow Wielkopolski - Krotoszyn organizowang
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przez Miasto Ostréw Wielkopolski). Tylko w uzasadnionych przypadkach, jesli gminy zdeklarujg sie
do dodatkowego dofinansowania przewozéw, mozna dopusci¢ mozliwos¢ stosowania szerszych
uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Decyzje o zmianie taryfy opieraja sie na dwoch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: konieczno$¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowego;
wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletow przejazdowych,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajéw biletéw, jako reakcja
na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.,
w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego innym, bardziej funkcjonalnym systemem.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu).

W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletéw przejazdowych:

bilety jednorazowe strefowe, uprawniajgce do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci
przestrzennej i czasowej tego przejazdu (nie dtuzej jednak niz do momentu dotarcia przez pojazd
do przystanku kohcowego, wiasciwego dla danego kierunku linii, lub ostatniego przystanku
przed zjazdem do zajezdni),

bilety miesieczne, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu
w poszczegolnych grupach linii.

Rekomendowane jest takze zastgpienie biletéw miesiecznych elastycznymi dla pasazeréw
biletami 30-dniowymi, umozliwiajgcymi nabycie takowych biletéw na dowolny okres 30 dni
wskazany przez pasazera.

W przypadku podwyzki cen biletéw nie powinna by¢ ona gwattowna, natomiast cena
biletu jednorazowego normalnego w | strefie powinna by¢ ustalona na poziomie co najmniej
1100 razy mniejszym od Sredniego wynagrodzenia mieszkancéw Powiatu Krotoszynskiego.

W przypadku biletéow miesiecznych, ich relacja ceny do biletéw jednorazowych nie powinna
przekraczaé¢ 30-krotnosci i najwygodniej, by byla stata niezaleznie od obszaru obowigzywania
(obecnie relacja jest zmienna w zakresie od ok. 24 do 88).

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajgce z ustaw’?,
wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres
i wysokos$¢ ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne oraz

% Warto$¢ 88 wynika z sytuacji na linii M - dla biletéw jednorazowych obowigzuje promocyjna cena 1,00 zt (podstawowa 3,40 z4),
podczas gdy na bilet miesieczny obowigzuje wytacznie stawka podstawowa 88,00 zt. Bez linii M wskaZnik to od ok. 24 do ok. 30.
"®Przepisy panstwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu
zbiorowego (t.j. Dz.U. 2024 poz. 380 z pézn. zm.),
- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (t.j. Dz.U. 2025
poz. 195. z p6ézn. zm.),
- Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych
i okresu powojennego (t.j. Dz.U. 2022 poz. 2039 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 7 wrzes$nia 1991 r. o systemie oswiaty (Dz.U. 2025 poz. 881 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1571 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym
ofiarom dziatan wojennych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1820 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. o Karcie Polaka (t.j. Dz.U. 2023 poz. 192 z péZn. zm.).
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cele polityki spoteczno-socjalnej gmin, a z drugiej strony ksztattowanie okreslonego poziomu
odptatnosci ustug w komunikacji gminne;.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w ustawie
Prawo przewozowe. Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji
systemow transportu publicznego, utatwiajacej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnos¢ systemow
biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody ptatnosci, sprzyjaja zwiekszeniu
zainteresowania transportem publicznym. Nalezy dazy¢ do popularyzacji biletdw na catg siec.
Innowacyjne rozwigzania w systemach taryfowo-biletowych w swych zatozeniach opierajg sie
na wspoétpracujacych z soba:

technologiach opartych o elektronike i jej rozwéj umozliwiajgcych:

zwiekszanie dostepnosci systemu dystrybucji wszystkich rodzajéw biletow poprzez telefony
komérkowe, aplikacje mobilne oraz sklepy internetowe,

uiszczanie optat za przejazd kartami ptatniczymi w kasownikach wielofunkcyjnych,
de facto eliminujgcych zasadno$¢ montazu mobilnych automatéw biletowych.

nowatorskich rozwigzaniach organizacyjnych; mogg to by¢ m.in.:

mozliwos¢ wprowadzania ofert promocyjnych, zachecajgcych do korzystania z transportu
zbiorowego, np. podmioty gospodarcze, w oparciu 0 umowe z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego, moga zakupi¢ bilety w takiej liczbie, ze przetozy sie to na cene
jednostkowa biletu, nizszg, niz wynikajgca z cennika,

mozliwos¢ korzystania z dodatkowych, nie transportowych, ustug realizowanych w ramach
programu karty gminnej, m.in. wstep - bezptatne lub ze znizka - do muzedw, na basen, itp.,
wprowadzenie bezptatnych przejazdow: na podstawie dowodu rejestracyjnego wiasnego
samochodu z waznym terminem badania technicznego w ramach ,Europejskiego dnia
bez samochodu"” lub bez ograniczenh czasowych dla wszystkich kierowcow, albo bez ograniczen
czasowych, ale wytagcznie dla mieszkancéw miasta (oséb optacajgcych tam podatki).

Realizujgc proces wprowadzania innowacyjnosci w systemach taryfowo-biletowych, nalezy miec
na uwadze czynniki, wptywajgce na sukces procesu:

analize dostepnych rozwigzah oraz benchmarking na podstawie miast wykorzystujgcych
innowacyjne systemy taryfowo-biletowe,

przygotowanie zamoéwienia publicznego na dostawe infrastruktury elektronicznego systemu
taryfowo-biletowego  (wyposazenia technicznego systemu i jego informatycznego
oprogramowania),

wspotprace z dostawcami elementéw tej infrastruktury,

wspoétprace z operatorami zintegrowanego systemu transportowego, przede wszystkim
uzgodnienie przejrzystego systemu podziatu przychodéw,

wspotprace z innymi miastami podobnej wielkosci, majgcymi podobne cele, dajgca mozliwos¢
wspolnego sktadania zamoéwienn na dostawe infrastruktury elektronicznego systemu taryfowo-
biletowego, co wptynie na obnizenie kosztow zamdwienia koniecznych do poniesienia przez jedno
miasto,

dobrg strategie promocyjng systemu, dostosowana do réznych grup odbiorcéw.

Formy biletu elektronicznego stajg sie coraz bardziej atrakcyjne - dostawcy dgzg do minimalizacji liczby
czynnosci niezbednych podczas zakupu i uzytkowania biletu. Popularne systemy kart elektronicznych
zwykle opierajg sie o mozliwos¢ kodowania biletu na karcie. Dziatanie pasazera ogranicza sie wytgcznie
do zakupu biletu o odpowiedniej wartosci i zakodowaniu go na karcie, ktéra jednak najczesciej uprzednio
wymaga odpowiedniej personalizacji. Coraz bardziej popularnym rozwigzaniem jest wprowadzanie
mozliwosci zakupu biletu w kasowniku wielofunkcyjnym przy uzyciu zblizeniowej karty ptatniczej,
co nie wymaga personalizacji dedykowanych kart plastikowych majgcych stanowi¢ nosnik biletow.
Atrakcyjnym rozwigzaniem, szczegdélnie dla miodych oséb, moze by¢ zakup biletdw przez aplikacje
mobilne na smartfon.
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Priorytetem powinno by¢ dazenie do integracji taryfy biletowej w catym regionie. Docelowo, system
taryfowy w Miescie i Gminie Krotoszyn powinien zosta¢ powigzany z systemem wojewo6dzkich przewozéw
kolejowych oraz z systemami transportowymi sasiednich gmin ipowiatow. Nalezy dazy¢
do wprowadzenia biletéw zintegrowanych, umozliwiajgcych podréz na jednym bilecie komunikacja
gminng w Miescie i Gminie Krotoszyn, Gminy Zduny, Gminie Miescie Ostréw Wielkopolski, czy tez podrozy
kolejowych.

Wspétpraca samorzagdéw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego podkresla
wage podejmowanych dziatan, majac na wzgledzie zwiekszenie mobilnosci obywateli oraz rownomierny
rozwdj rejonu. Integracja ma obejmowac rdézne aspekty transportu, w tym aspekt organizacyjny,
funkcjonalny i finansowy, m.in.:

planowanie i koordynowanie przewozéw pasazerskich (projektowanie rozktaddw jazdy),
programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych przystankéw
autobusowych i kolejowych,

poprawe bezpieczenstwa przewozéw,

wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym - wykorzystywania publicznych
srodkéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego,

budowe atrakcyjnych dla pasazeroéw, zintegrowanych taryf przewozowych.

Jednym z gtébwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie
i utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja i dystrybucja biletéw bedg
cedowane na operatoréw ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe w komunikacji gminnej w Miescie i Gminie Krotoszyn mogg by¢ dystrybuowane
poprzez:

state punkty sprzedazy,

automaty stacjonarne w miejscach o najwiekszym popycie efektywnym,

osoby prowadzgce pojazdy transportu publicznego (w wyjatkowych przypadkach, gtéwnie
na liniach o charakterze miedzygminnym),

kasowniki wielofunkcyjne,

aplikacje mobilne.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposdb ptatnosci za ustuge przewozu.
Moze to byc¢:

gotéwka,
karta ptatnicza,
przelew bankowy.

Formy biletow przejazdowych:

papierowa,
aplikacja mobilna na smartfon,
potwierdzenie zakupu biletu w kasowniku wielofunkcyjnym.

Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletdw wyznacza podstawowe zasady organizacji
sieci sprzedazy:

nalezy utrzymywac¢ funkcjonowanie minimum jednego statego punktu sprzedazy biletéw
w obrebie centrum miasta,

na waznych przystankach komunikacji tam, gdzie rozpoczyna sie najwiecej podrdzy oraz
na weztach przesiadkowych nalezy instalowac stacjonarne automaty biletowe,

nalezy utrzymac sprzedaz biletéw jednorazowych w autobusach, przy czym dystrybucja biletéw
moze zosta¢ rozszerzona z obecnie funkcjonujgcego systemu sprzedazy przez kierujgcych
autobusami moze zostac takze rozszerzona o mozliwos¢ dystrybucji takze o dystrybucjg biletow
w kasownikach wielofunkcyjnych, co pozwoli znaczgco skréci¢ czas zatrzyman na przystankach,
wydtuzany przez transakcje dokonywane przez kierowcow (w przypadku utrzymania sprzedazy
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biletow przez kierowcéw zalecane jest dystrybuowanie przez nich wytgcznie biletéw ulgowych
oraz karnetéw wieloprzejazdowych, co rowniez przetozy sie na skrdcenie dtugosci postojow
na przystankach),. Pozwoli to znaczaco skréci¢ czas zatrzyman na popularnych przystankach,
wydtuzany przez transakcje dokonywane przez kierowcow,

nalezy utrzymywac sprzedaz biletébw poprzez telefony komérkowe, a takze rozwijajac ten kanat
sprzedazy mozna tez pozwoli¢ na dokonanie zakupu biletéw z wykorzystaniem nowoczesnych
technik elektronicznych .

State punkty sprzedazy powinny sprzedawac wszystkie rodzaje biletéw przejazdowych. W przypadku
rozszerzenia oferty dostepnych punktéw czynnosci dystrybucyjne realizowane bedg na podstawie
umowy, okreslajagce poziom prowizyjnego wynagrodzenia sprzedawcow, zaleznego od rodzaju
sprzedanego biletu. Samoobstugowe kanaty dystrubucji (np. automaty biletowe powinny sprzedawacd
wszystkie rodzaje biletdow przejazdowych., a aplikacje mobilne powinny stuzy¢ do zakupu wszystkich
rodzajéw biletow.
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11. Przewidywany sposo6b organizacji systemu informac;ji dla
pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktaddw jazdy (tj. Dz. U. 2018 poz. 202) okres$la informacje rozktadowe, jakie powinny sie
znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw sg to odjazdy srodkow
transportowych badz okresSlona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kurséw nalezy podac terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego
wykonywanego codziennie).

Prawidtowo funkcjonujgca informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa
kluczowa role. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach, w ktérych mogg oni tych informacji potrzebowac i w efekcie -
zwiekszanie komfortu podrézy. Dotyczy to przede wszystkim:

miejsc oczekiwania na pojazd (weztéw przesiadkowych, dworcow, przystankéw),
pojazdéw oraz miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem - mieszkan, miejsc pracy
czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane przez rozwigzania wygodniejsze,
skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddziatywania. Wykorzystuja one nowe
technologie informatyczne i elektroniczne (telematyka), dzieki czemu informacja w postaci obrazu
i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.
Przytoczone Rozporzadzenie reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy.
Dlatego zaréwno operatorzy/przewoznicy kolejowi, jak i autobusowi zobowigzani sg do:

umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaja),
przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w systemach informacji
pasazerskiej.

11.1.Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach
i przystankach

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw lub zarzadzajgcego
dworcem. Organizator publicznego transportu zbiorowego moze cedowac publikacje rozktadéw jazdy
komunikacji gminnej na swoich urzgdzeniach przystankowych na rzecz operatora.

Organizator transportu jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych
(stupkow przystankowych, znakéw D-15, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadow jazdy)
oraz do utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktadow jazdy.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem. Przystanki komunikacyjne
nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg (w przypadku przystankéw na zgdanie z odpowiednig informacjg
o statusie przystanku), numerem przystanku oraz numerami linii, o wielkosci, ktéra umozliwia
ich odczytanie z wnetrza pojazdu.

Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej
informacji dla pasazeréw:

rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajgce informacje
na temat oznaczen linii, tras przejazdow i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni tygodnia,
schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,
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aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach,

tabliczki z nazwami przystankow.
» - €

) - 2 )

Rys. 11.1 Przyktadowy przystanek w Nowym Folwarku wyposazony w gablote na rozktady jazdy, tabliczke z nazwg
przystanku, ktory petni takze funkcje parkingu B+R.

Zrédto: zbiory wiasne.

Przystanki komunikacyjne o najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych powinny by¢ dodatkowo
wyposazane w system dynamicznej informacji pasazerskiej, w tym szczeg6lnie przystanki w Krotoszynie
o charakterze weztowym i wezty przesiadkowe, w postaci tablic elektronicznych, prezentujgcych:

rzeczywiste czasy przyjazdéw, odjazdéw,

komunikaty, w tym o zaktdceniach w ruchu i op6znieniach,
aktualny czas,

aktualng date.

Na dworcach oraz w weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne,
pokazujace kierunki dojscia do przystankéw réznych linii i réznych Srodkéw transportu. Zaleca sie
réwniez umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Docelowo kazde dodatkowe urzgdzenie elektroniczne tworzgce system informacji pasazerskiej,
powinno stanowi¢ element Systemu Zarzadzania Flotg. Wszystkie autobusy nalezy standardowo
wyposazac w satelitarny system pozycjonowania GPS, pozwalajacy na ustalanie aktualnego potozenia
autobusu oraz przekazywanie tej informacji do centrum dyspozytorskiego. System ten powinien dziata¢
zarobwno w trybie on-line (i wyswietla¢ rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na przystanek w trybie real-
time), jak i w trybie offline (i wyswietla¢ najblizsze odjazdy zgodnie z rozktadem jazdy).
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Rys. 11.2 Tablica z dynamicznym systemem informacji pasazerskiej na Dworcu Autobusowym w Krotoszynie
Zrédfto: zbiory wiasne

Dodatkowo ruch autobusu moze takze wptywa¢ na odpowiednig zmiane sygnalizacji Swietlnej,
Co przetozy sie na ptynne przejazdy miedzy przystankami, zmniejszenie (lub catkowite wyeliminowanie)
liczby zatrzyman na skrzyzowaniach, a takze na szybsze wigczanie sie do ruchu przy ruszaniu
z przystanku.

W przypadku samych nazwy przystankow zaleca sie rozszerzenie obecnie stosowanych nazw gtéwnie
w formacie miejscowosci - numer kolejny w notacji rzymskiej, numer przystanku poprzez dodanie
wyréznika lokalizacji zalecanego przez 83 ust. 6 pkt. 2 Rozporzadzenia w sprawie rozktadéw jazdy”!
(nazwa ulicy albo obiektu uzytecznosci publicznej), w celu tatwiejszej identyfikacji w terenie. Dzieki temu
obecnie funkcjonujgce nazwy, czesto utrudniajgce szybka orientacje w terenie, np. Krotoszyn KoZmiriska |
1601, Krotoszyn KoZminska Il 1702, Krotoszyn KoZminska Ill 1801, Krotoszyn KoZminska IV 1902, Krotoszyn
KoZmiriska V 2001, otrzymatyby duzo czytelniejsze dla pasazera nazwy, np. odpowiednio: Krotoszyn

7! Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw
jazdy (t.j. Dz.U.2018 poz. 202)
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KoZminska - Os. Korczaka 01, Krotoszyn KoZmiriska - Os. Korczaka 02, Krotoszyn KoZmiriska - Jastrzebia 03,
Krotoszyn KoZminska - Kopieczki 04, Krotoszyn KoZmiriska - Kopieczki 05.

LR )

Rys. 11.3 Przyktadowy przystankowy rozktad jazdy MZK (tabliczka przystankowa) z wyczerpujgcq informacjq o
przebiegu trasy.

Zrédto: zbiory wiasne

Wskazane jest, aby wyswietlacze przystankowe typu tablice DIP dodatkowo posiadaty funkcjonalnos¢
gtosowego informowania pasazeréw niewidomych i niedowidzacych o najblizszych odjazdach
autobuséw, a na weztach przesiadkowych z transportem kolejowym - takze o najblizszych przyjazdach
i odjazdach pociggdéw.

Wprowadza sie obowigzek stosowania nastepujgcych rodzajéw informacji o weztach przesiadkowych:

= W postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= w rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezlty przesiadkowe odpowiednim piktogramem
srodka transportu,

= w pojazdach publicznego transportu zbiorowego:

o na schematach umieszczanych wewnatrz (identycznie jak na schematach umieszczanych
na przystankach),

o w postaci piktograméw na wyswietlaczach elektronicznych,

O w postaci zapowiedzi gtosowej - zaleca sie podawanie numeréw linii, na ktére mozliwa jest
przesiadka,
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dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezly przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych peronéw, stanowisk oraz przystankow
odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer - przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozéw
0s6b. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie aktualnej wersji Ustawy z dnia 15 listopada 1984
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzeh (m.in. rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania wysokosci opfat dodatkowych
Ztytutu przewozu o0soéb, zabranych ze sobq do przewozu rzeczy i zwierzqgt oraz wysokosci opfaty
manipulacyjnej). Ustawa z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym narzuca obowigzek
umieszczenia cennika takze na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowe;j.
Nalezy w tym réwniez umiescic¢ informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych
i komunalnych.

11.2.Informacja pasazerska w pojazdach

Do elementéw planowanego systemu informacji pasazerskiej w autobusach, zalicza sie przede
wszystkim:

informacje pasazerska na zewnatrz autobusu:

tablice elektroniczne z przodu i z prawej strony autobusu prezentujgce oznaczenie linii
komunikacyjnej i kierunku jazdy - z obecnego systemu nalezy usung¢ pokazywanie
przystanku poczatkowego, poniewaz dla pasazera duzo wazniejsza jest informacja
o przystanku docelowym,

tablice elektroniczne z tylu autobusu - oznaczenie linii komunikacyjnej, lub z oznaczeniem
linii komunikacyjnej i kierunku jazdy w kazdym nowym autobusie oraz opcjonalnie w kazdym
kupowanym uzywanym autobusie,

tablice elektroniczne boczne z numerem linii dla os6b niedowidzacych z prawej strony
autobusu, na wysokosci wzroku (przy dolnej krawedzi okna) za | drzwiami w kazdym nowym
oraz kupowanym uzywanym autobusie, a w przypadku juz posiadanych - sukcesywne
ich doposazanie,

opcjonalnie tablice elektroniczne boczne z lewej strony autobusu z oznaczeniem linii
komunikacyjnej w kazdym nowym autobusie oraz opcjonalnie w kazdym kupowanym
uzywanym autobusie,

opcjonalnie zewnetrzna informacja gtosowa, obejmujgce oznaczenie linii i kierunek jazdy,
uzgodniona z organizatorem kolorystyka autobusu oraz oznaczenia organizatora i operatora
- identyfikacja autobusoéw dla pasazera.

informacje pasazerska wewnatrz autobusu:

monitory prezentujgce numer linii, przebieg trasy, informacje o kolejnych przystankach
oraz inne informacje o funkcjonowaniu komunikacji gminnej,

gtosowa i elektroniczna zapowied? kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz kupowanym
uzywanym autobusie, a w przypadku juz posiadanych autobusow - sukcesywne
ich doposazanie,

informacje na temat cennika lub taryfy biletowej (z wyszczegdlnieniem ulg ustawowych
i komunalnych), regulaminu przewozow lub wyciggu z regulaminu przewozéw z danymi
teleadresowymi operatora i zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug jednolitego wzoru,
oznaczenia organizatora i operatora,

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb z niepetnosprawnosciami,
w tym miejsce na woézek inwalidzki / wézek dzieciecy, wraz z dostepem do dedykowanych
przyciskow sygnalizacyjnych,

przyciski sygnalizacyjne podswietlane oraz opisane alfabetem Braille’a.
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11.3.Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio
z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ za posrednictwem Internetu
do pasazera potencjalnego, czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej
zamierzajacej, jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu
zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwiaé
wyszukanie potgczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacja wybranych tras na mapie,
uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy oraz o wnoszeniu koniecznych optat.

Istotnym narzedziem utatwiajacym planowanie podrézy jest obecnie funkcjonujgcy rozkiad on-line
w postaci strony internetowe;j.

W zwigzku z rosngcym znaczeniem informacji online i upowszechnieniem smartfonéw, planuje sie
rozszerzenie publikacji danych rozktadowych do co najmniej 1 dodatkowej wyszukiwarki z
podktadem mapowym umozliwiajgcych wyszukanie potgczenia bez koniecznosci znajomosci
nazwy przystankéw, zakladajac, ze mozliwe bedzie planowanie podrézy nie tylko w ramach
komunikacji gminnej, ale takze innych form przemieszczania sie. Wyszukiwarka bedaca w
praktyce planerem podrézy, powinna byé dostepna zaréwno z poziomu odrebnej strony
internetowej, jak i odpowiedniej aplikacji na urzgdzenia mobilne

Zaleca sie, aby obejmowata one nie tylko dane rozktadowe w wersji offline, ale takze rozktad jazdy
w formie real-time, uwzgledniajacy przewidywane rzeczywiste godziny odjazdéw - w przypadku
braku tej funkcjonalnosci prowadzone beda dziatania zmierzajgce do udostepnienia informacji o
rzeczywistych godzinach autobuséw w postaci odrebnej aplikacji.

Wskazane jest takze, aby informacje o lokalizacji przystankéw oraz rozktad jazdy zamieszczony byt
réowniez w serwisach internetowych i aplikacjach mobilnych, przynajmniej w formie podobnej do obecnie
funkcjonujacej informacji w systemie komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miasto Ostrow
Wielkopolski.
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Rys. 11.4 Przykiad graficznej prezentacji lokalizacji przystankéw w serwisie internetowym

Zrédfo: http://rozklad.com/maps/index.php?IDKlienta=OSTROW_MZK&cmd=map
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1.Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzgdcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach planéw transportowych, miejskiej
polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym
oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych przez publicznego transportu
zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan, wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego, nalezy m.in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym plandéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej),
uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej i polityki
parkingowej Miasta i Gminy Krotoszyn (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu
publicznego w przewozach gminnych) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatah zwigzanych
ze zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw
na funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0oséb, ocena projektéw
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla komunikacji gminnej oraz
zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

dazenie do integracji wszystkich srodkéw transportu publicznego na obszarze catej gminy,
dalsze uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systeméw taryfowo-
biletowych,

wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerdw oraz obstugi pojazdow,

likwidowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego mieszkancéw Miasta
i Gminy Krotoszyn poprzez:

dostep do linii MZK w postaci nowych linii oraz korekt przebiegéw i wydtuzania istniejacych,
zwiekszanie dostepnosci do przystankéw - doparowywanie istniejgcych i lokalizowanie
nowych par),

uruchomianie do miejscowosci o matej liczbie mieszkancdédw oraz na obszarach o niskiej
gestosci zaludnienia, przewozoéw w formule transportu na zgdanie,

uruchomianie przewozéw na zgdanie m.in. dla 0os6b starszych oraz dla oséb ze szczeg6Inymi
potrzebami,

przeksztatcanie linii gminnych o przebiegach jednokierunkowych na przebiegi w obydwu
kierunkach,

poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla os6b ze szczegdlnymi potrzebami, w tym oséb
z niepetnosprawnosciami  oraz inicjowanie proceséw dostosowywania infrastruktury
przystankowej do ich potrzeb,

wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajacej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek,
kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych
przejazdow itp.),

wdrozenie jednolitego nazewnictwa przystankéw autobusowych w Krotoszynie oraz na obszarze
wiejskim gminy.
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12.2.Elektryfikacja komunikacji gminnej

Przy wymianie taboru, szczegélnie przydzielanego do obstugi najczesciej kursujgcych linii o charakterze
podstawowym, w kontekscie dziatann zwigzanych z niwelowaniem zanieczyszczenia Srodowiska oraz
minimalizowaniem negatywnego wptywu transportu na klimat i na zdrowie cztowieka, promuje sie zakup
nowoczesnych autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych.

Uwzgledniajgc potencjalne korzysci finansowe, ekonomiczne, srodowiskowe, klimatyczne oraz spoteczne
dla mieszkancéw Gminy Krotoszyn, planowane jest przeprowadzenie modernizacji floty MZK w oparciu
0 autobusy zeroemisyjne - elektryczne akumulatorowe (BEV). Uzyskanie dofinansowania ze Zrédet
zewnetrznych zrekompensuje wyzsze naktady inwestycyjne w poréwnaniu do zakupu autobuséw
o napedach konwencjonalnych. Realizacja zakupu powinna zosta¢ poprzedzona odpowiednig analizg
wykonalnosci inwestycji, w tym np. analiza kosztow i korzysci, sporzadzong wytacznie w zakresie
rzeczowego projektu, a nie dla catego systemu komunikacji gminnej.

Eksploatacja autobuséw zeroemisyjnych Iub napedzanych gazem ziemnym mozliwa bedzie
na wybranych zadaniach przewozowych obstugujgcych dowolne linie organizowane przez Miasto i Gmine
Krotoszyn, tj. np. linieJ, K, M, 1, 2, 2L, 3,3D, 4,5,6,7,8,9, 11, 12, 15.

Nie ustala sie lokalizacji infrastruktury tadowania z przytgczeniem do sieci dystrybucyjnej
elektroenergetycznej lub infrastruktury tankowania gazem ziemnym 1z przytgczeniem do sieci
dystrybucyjnej gazowej, gdyz za jej ewentualne utworzenie bedzie odpowiedzialny operator.
W przypadku elektryfikacji przewozéw infrastruktura tadowania autobuséw zeroemisyjnych
bedzie mogta zostac zlokalizowana na terenie zajezdni MZK w Krotoszynie przy ul. Kobierskiej 5 - z liczbg
tadowarek jedno- lub dwustanowiskowych, odpowiadajgcych liczbie autobuséw zeroemisyjnych BEV.

Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie
po uzyskaniu stosownych dofinansowan zewnetrznych na zakup taboru oraz infrastruktury
jego tadowania z aktualnie obwigzujgcych programéw krajowych lub wspélnotowych.

Obecnie realizowane jest zadanie 72 obejmujgce zakup 4 autobuséw, w tym 2 autobuséw MINI
zeroemisyjnych (BEV) oraz 4 autobuséw MIDI hybrydowych EURO 6. Nowa infrastruktura do tadowania
autobuséw elektrycznych zostanie zlokalizowana na terenie zajezdni MZK. W przypadku koniecznosci
zagwarantowania nalezytej obstugi technicznej wiekszego wolumenu autobuséw ekologicznie czystych i
zeroemisyjnych, rekomendowane bedzie utworzenie nowej zajezdni autobusowe;j.

Kolejne etapy elektryfikacji komunikacji gminnej rekomenduje sie zastepowanie obecnych najstarszych
autobuséw z silnikami spetniajagcymi wymogi normy emisji spalin EURO 4 i nizsze, szczegdlnie
wysokopodtogowych (HF) i bez klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej, tak by dazy¢ do osiggniecia
wymaganego ustawowo 46% udziatu autobusoéw ekologicznie czystych.

Po dostarczeniu 2 autobuséw MINI BEV udziat autobuséw zeroemisyjnych w taborze MZK
(przy zaktadanym stanie 31 autobuséw obstugujacych komunikacje gminng), bedzie wynosit 6%.
Pozostaty tabor MZK sktadac sie bedzie z autobusoéw z silnikami spalinowymi spetniajgcymi normy emisiji
spalin: EURO 2 (3% taboru - 1 szt.), EURO 3 (10% - 3 szt.), EURO 4 (3% - 3 szt.), EURO 5 (26% - 8 szt.)
i EURO 6 (45% - 14 szt., w tym 2 autobusy hybrydowe).

12.3.Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji gminnej

W Rozdz. 4.4 przedstawiono dostepnos¢ przestrzenng komunikacji gminnej w Miescie i Gminie
Krotoszyn, ktéra w niektorych rejonach miasta i obszaru wiejskiego, nie spetnia akceptowalnych dtugosci
drog dojscia pieszego do przystankow autobusowych ze Zzrédet podrozy oraz do celéw podrézy.
Dlatego nalezy, na podstawie zapiséw w Rozdz. 9.3, dgzy¢ do zwiekszania gestosci przystankéw
naterenie miasta oraz w niektérych miejskosciach na obszarze wiejskim, gdyz w obliczu zmian

72 Projekt: ,Zrownowazona Mobilno$¢ w Krotoszynie: Ekologiczne Autobusy i Aktywna Infrastruktura”. w ramach Programu
Fundusze Europejskie dla Wielkopolski na lata 2021-2027, Dziatanie 3.1 Rozwdj Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.
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demograficznych (starzenie sie spoteczenstwa, wiekszy odsetek oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej), powinno sie niwelowac¢ bariery dostepu do korzystania z ustug komunikacji gminnej,
w tym wykluczenie spoteczne i wykluczenie komunikacyjne.

Obszary, na ktoérych powinny powsta¢ nowe przystanki komunikacji gminnej to np.:

zapewnienie dojazdu autobusem do transportu kolejowego - miejscowosci: Bozacin, Dzierzandw,
Gorzupia,

rozszerzenie sieci przystankowej na wschodnim kraficu gminy - miejscowosci Biadki oraz
Swinkéw,

zapewnienie dostepu transportem publicznym do cmentarza komunalnego w Durzynie,
rozszerzenie zasiegu o zachodnig cze$¢ miasta (ul. Rawicka, Zamkowy Folwark) oraz przylegte
miejscowosci Osusz, Salnia (w ramach nowej linii),

zmniejszenie odlegtosci miedzyprzystankowych na terenie miasta.

Poprawa obstugi poszczegdlnych rejondw miasta oraz obszaru wiejskiego, moze nastapic
poprzez zmiane przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych lub utworzenie nowych potaczen.
Plan dopuszcza réwniez uruchamianie linii w systemie DRT - opisanym w Rozdz. 12.4).

Poprawg dostepnosci do linii MZK jest takze wprowadzenie dwukierunkowosci obecnych
jednokierunkowych linii, np. obecna linia miejska M kursuje tylko w jednym kierunku. Efektem czego
nie ma mozliwosci podrozy w kierunku przeciwnym oraz w przypadku powrotu, pasazer musi przejechac
dodatkowo zbedng dla niego czes¢ trasy. Dlatego doparowywanie pojedynczych stupkéw
przystankowych pozwala na prowadzenie linii komunikacji gminnej w obydwu kierunkach, pozwalajac
na realizowanie podrozy w kazdym kierunku i powrét ta sama trasa.

12.4.Transport na zadanie - przewdz o charakterze uzytecznosci
publicznej

Majagc na uwadze konieczno$¢ minimalizowania wykluczenia spotecznego i wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancow Miasta i Gminy Krotoszyn:

0s6b starszych (szczegdlnie dla oséb powyzej 75 roku zycia),

0s6b ze szczegblnymi potrzebami (w tym o0s6b z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej
mobilnosci),

na obszarach o niskim zapotrzebowaniu na pasazeréw, na ktérych regularne potaczenia
autobusowe nie sg optacalne finansowo,

osiedli (lub ich czesci) w Krotoszynie,

miejscowosci na obszarze wiejskim Miasta i Gminy Krotoszyn o matej liczbie mieszkancéw,
lub o niskiej gestosci zaludnienia,

w przypadku gdy wykonywanie regularnego przewozu oséb nie jest uzasadnione ekonomicznie,
mozliwe jest uruchamianie ustug transportu publicznego Swiadczonego dla okreslonych grup pasazeréw
w formule transportu na zadanie - DRT’3, wykonywanych na podstawie wskazanych linii w planie
transportowym wojewo6dztwa wielkopolskiego.

W odréznieniu od zwyktych linii komunikacyjnych otwartych, transport DRT jest takze formg Swiadczenia
ustug spotecznych, a nie tworzeniem optacalnej sieci przemieszczania sie 0s6b po danym obszarze.

Linie transportu DRT, zgodnie z zatozeniami i wymogami Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu, ktéry ma zastgpi¢ obecnie obwigzujacg ustawe FRPA:

podlegajg mozliwosci dofinasowania ze srodkow FPWK,
moga by¢ realizowane tylko na obszarach wiasciwosci danego organizatora ptz,
w odréznieniu od linii komunikacyjnych o statych trasach i o okreslonym rozktadzie jazdy:

73 DRT - transport reagujacy na popyt/transport na zgdanie.
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realizujg przewozy po wyznaczonym obszarze lub do wyznaczonych miejsc (ulic) na osiedlach
w Krotoszynie lub do wyznaczonych miejscowosci na obszarze wiejskim,
moga kursowa¢ pomiedzy okreslonymi zrédtami podrozy (ulica, dom, miejscowos¢), a:

okreslonymi celami podrozy (np.: centrum miasta, urzedy i instytucje, szkoty i placéwki
oswiatowe, osrodki kulturalne, centra handlowe, szpitale, przychodnie i osrodki
zdrowia, koscioty i cmentarze, obiekty administracji, placéwki szkolne i oswiatowe,
stacje i przystanki kolejowe, wezty przesiadkowe),

wybranymi, wskazanymi w zgtoszeniu checi przejazdu celami podrozy (dotyczy to oséb:
powyzej 75 roku zycia, niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej),

realizujg kursy po uprzednim zgtoszeniu przez osobe lub okreslong liczbe 0s6b
checi skorzystania z przejazdu z okreslonego punktu do celu podrozy,

powinny by¢ obstugiwane pojazdami o pojemosci od 7 do 9 0s0b, tacznie z kierowca.
Dlatego tez na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn mozna wdrozy¢ przewozy DRT, ktére moga byc
realizowane np.:
na obszarach, na ktérych nie ma ekonomicznego uzasadnienia prowadzenia linii gminnej ze statg
trasg przejazdu i statym rozktadem jazdy, np.:

w Krotoszynie: obszar centrum miasta (np. ul. Tadeusza Kosciuszki ul. Kozminska,
Aleja Powstancéw Wielkopolskich), czes¢ obszaréw zabudowy przy ul. Chwaliszewskiej
i przy ulicach: Swietokrzyska, Bractwa Kurkowego i Wiadystawa Wiewiérkowskiego,
cze$¢ Osiedla Kopieczki, Osiedla Korczaka, Osiedla Szarych Szeregow, Osiedla Bukowka,

na obszarze wiejskim do miejscowosci liczacych ponizej 60 mieszkaricédw 4, np. Baran,
téwkoéwiec, Sedziszew, Parcele, Pustkowie Gorzowskie, Ugrzele i Witki oraz czesc
miejscowosci - Duszna Gérka, Janow i Zmystow,

w przypadku braku mozliwosci poprowadzenia linii gminnej do przystanku kolejowego Bozacin
oraz do przystanku kolejowego Dzierzanéw Wielkopolski, z kursami linii DRT
dopasowanymi do kolejowego rozktadu jazdy co najmniej pociggéw regionalnych
obstugiwanych przez Koleje Wielkopolskie,

zatrzymywac sie zarowno na przystankach komunikacyjnych, jak i w zgtoszonych miejscach
poczatku i zakoriczenia kursu,

zarébwno busem o pojemnosci do 8 pasazeréw, dostosowanym do przewozu osoby
z niepetnosprawnos$ciami oraz wozka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego, jak i niskowejsciowym
autobusem MINI LE,

na obszarach wiekszych np. w soboty i niedziele z zatlozeniem, ze zastgpig one klasyczng
komunikacje gminna.

Skorzystanie z linii DRT wymaga uprzedniego zgtoszenia checi przejazdu z konkretnego zrédta podrozy
do okreslonego celu podrozy. Wigze sie to z koniecznoscig wprowadzenia mozliwosci
zamawiania potgczen telefonicznie (np. u dyspozytora MZK), lub za pomocg aplikacji mobilnej
(dla mieszkancéw i dla kierowcy), co wymaga wdrozenia m.in. geolokalizacji autobusoéw.

12.5.Integracja transportu publicznego

Integracja réznych systeméw transportu publicznego tworzonego przez réznych organizatoréw
(gminnego, miejskiego, podmiejskiego regionalnego i regionalnego), to tgczenie ich w jeden zintegrowany
system funkcjonalny (obejmujacy wszystkie $rodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos¢ transportu
publicznego oraz jego konkurencyjno$¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systeméw
transportowych prowadzi¢ nalezy na trzech poziomach:

taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego lub wspolne honorowanie
biletéw na wspdlnych ciggach komunikacyjnych,

74 Dane UM 2024.
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rozktadow jazdy poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych oraz na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych,

infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankéw i perondéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemdéw transportu publicznego ma dluga tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich latach
wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Pierwszym etapem integracji transportu publicznego w Miescie i Gminie Krotoszyn powinna by¢
bezwzgledna integracja krotoszynskiej linii K z jej analogiczng ostrowska linig K-1. Niniejsze linie
kursujg w identycznej relacji, wiec w celu podniesienia atrakcyjnosci powinny funkcjonowacd
pod wspélng marka i taryfa (obecnie funkcjonujg 2 osobne). Dzieki temu bez ponoszenia duzych
naktadow zyskajg pasazerowie obu systemow, poniewaz bedg mogli swobodnie korzystac z oferowanych
potaczen niezaleznie od rzeczywistego organizatora czy operatora.

Kolejnym krokiem moze by¢ podjecie dziatai ukierunkowanych w kierunku integracji taryfowej
wszystkich podsystemoéw krotoszynskiej komunikacji gminnej (taryfa jest zalezna od linii) oraz
wojew6dzkimi przewozami pasazerskimi w transporcie kolejowym i ostrowskiej komunikacji
miejskiej. Integracja taryfowa powinna obejmowac przynajmniej bilety okresowe. Wprowadzenie
takiego rozwigzania bedzie bardzo atrakcyjne dla statych pasazerdw transportu publicznego, gdyz cena
jednego biletu bedzie tansza niz dwdch zakupionych oddzielnie. Wprowadzenie zintegrowanego biletu
miesiecznego wedtug takiej oferty moze uprawnia¢ uzytkownika do:

nieograniczonej liczby przejazdéw autobusami komunikacji gminnej organizowanej przez Gmine
i Miasto Krotoszyn na catej sieci lub

nieograniczonej liczby przejazdéw autobusami komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine
Miasto Ostrow Wielkopolski na wybranych liniach/catej sieci, w tym na terenie Miasta i Gminy
Krotoszyn (np. w ramach wspdélnej linii K/K-1) lub

nieograniczone;j liczby przejazdéw pociggami organizowanymi przez Wojewddztwo Wielkopolskie
i Wojewddztwo Dolnoslaskie na trasie z/do stacji na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn.

Idealnym rozwigzaniem bytoby funkcjonowanie jednego wspdlnego biletu na wszystkie srodki transportu
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, jednak z uwagi na istotne bariery formalno-prawne
integracji transportu publicznego w Polsce, zalecane jest podejmowanie dziatarn w celu rozpoczecia emisji
biletow zintegrowanych na krotoszyriska komunikacje gminng i poszczegélne systemu publicznego
transportu zbiorowego (w pierwszej kolejnosci z uwagi na wysokg substytucyjnos¢ linii K i K-1 -
z komunikacjg miejskg organizowang przez Gmine Miasto Ostrow Wielkopolski).

W przysztosci nalezy dazy¢ do rozszerzenia integracji o bilety jednorazowe, krétkookresowe, a takze
zintegrowania rozwigzan biletowych jeszcze wiekszej ilosci podmiotéw oferujgcych obstugi transportowe
na terenie Miasta i Gminy Krotoszyn.

12.6. Zintegrowane wezty przesiadkowe

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej na duzym obszarze (np. catej gminy lub powiatu, albo kilku gmin
lub powiatéw) sg wezly przesiadkowe, ktére pozwalaja na realizowanie sprawnych przesiadek
wraz z zagwarantowaniem mozliwie bezposredniego i krotkiego czasu pomiedzy pojazdami komunikacji
zbiorowej (autobus - autobus oraz pocigg - autobus), a takze pomiedzy samochodem osobowym
irowerem, a pojazdem komunikacji zbiorowej. Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych
pomiedzy liniami komunikacji gminnej, a takze pomiedzy krajowym i regionalnym transportem
kolejowym a gminnym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym, stanowi szanse rozwoju
wszystkich systemow transportu publicznego na danym obszarze.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewniac jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomiedzy
réznymi rodzajami srodkéw transportu i ich przystankami, najlepiej w systemie door-to-door. Konieczne
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jest réwniez zniwelowanie wszelkich przeszkdd, w tym architektonicznych, na drodze do oraz pomiedzy
przystankami dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Oprocz zgrupowanych w jednym miejscu zadaszonych przystankéw komunikacyjnych, pozostatymi
elementami wspomagajacymi prawidtowe funkcjonowanie wezta przesiadkowego sa:

zadaszone i najlepiej zamykane wielostanowiskowe miejsca parkingowe dla rowerdw typu B+R,
celem umozliwienia kontynuowania dalszej podrézy pozostatymi Srodkami transportu
zbiorowego,

wielostanowiskowe miejsca parkingowe dla samochodéw typu P+R, z wyznaczonymi miejscami
dedykowanymi dla oséb z niepetnosprawnosciami’>, w celu kontynuowania dalszej podroézy
autobusem lub pociggiem,

od jednego do trzech miejsc krétkiego postoju typu K+R (od 1 do 5 minut) jedynie w celu
dowiezienia / odbioru pasazera z autobusu lub z pociggu,

postoj TAXI,

stacja roweru miejskiego,

budynek poczekalni, z mozliwoscia lokalizacji kasy biletowej,

chodnik doprowadzajgcy do wezta, takze z parkingu P+R oraz K+R do przystankow,

droga dla rowerdw, lub droga dla pieszych i rowerdéw, lub chodnik z dopuszczonym ruchem
rowerowym, umozliwiajace dojazd rowerem co najmniej do parkingu B+R,

ktorych zastosowanie poszczegdlnych elementéw (poza parkingami B+R i K+R), powinno zalezeé
od lokalizacji wezta, natezenia ruchu kojowego i autobusowego.

Istotne jest rowniez prawidtowe okresSlenie optymalnej wielkosci parkingéw wielostanowiskowych
w zaleznosci od lokalizacji wezta przesiadkowego. Proponuje sie, aby parkingi P+R znajdowaly sie
w odlegtosci maksymalnie do 150 m od wezta przesiadkowego, natomiast parkingi B+R
byty zlokalizowane nie dalej niz 50 m od wezta. Na terenach o znaczagcym zapotrzebowaniu na miejsca
parkingowe (centra miast, okolice duzych osiedli mieszkaniowych), na parkingach P+R proponuje sie
zastosowanie systemu uiszczenia optat dla 0s6b korzystajacych z nich w innych celach niz przesiadka
na transport zbiorowy.

Parkingi na weztach przesiadkowych powinny posiada¢ nawierzchnie utwardzong (w tym parkingi P+R
takze potprzepuszczalng), oraz by¢ takze bez przerwy monitorowane przez system kamer, zeby zwiekszy¢
i zapewni¢ komfort pasazerom pozostawiajgcym na nich swoje pojazdy.

Istotne jest rowniez zamontowanie dynamicznych tablic informacyjnych, gdzie znajduje sie parking P+R
oraz B+R oraz ile pozostato na nich wolnych miejsc dla samochodéw i rowerdw.

W Miescie i Gminie Krotoszyn mogg funkcjonowac dwie kategorie weztéw przesiadkowych:

regionalny zintegrowany wezet przesiadkowy w Krotoszynie (obejmujgcy stacje kolejowa
Krotoszyn i Dworzec Autobusowy w Krotoszynie), ktéry przejmie podstawowy potok podréznych
z komunikacji kolejowej i autobusowej dalekobieznej na linie autobusowe gminne, lokalne
i regionalne, rozprowadzajacych ruch po miescie i po gminie oraz po sgsiednich gminach,
lokalne wezly przesiadkowe: mozliwe do uruchomienia na stacjach i przystankach kolejowych,
dobrze skomunikowanych co najmniej z komunikacjg gminng organizowang przez Miasto i Gmine
Krotoszyn, umozliwiajgce sprawne rozprowadzenie ruchu pasazerskiego pomiedzy transportem
kolejowym a liniami autobusowymi.

Obecna lokalizacja dworca kolejowego w Krotoszynie oraz Dworca Autobusowego w Krotoszynie
(okoto 150 m pieszo pomiedzy peronami kolejowymi a peonami autobusowymi) pozwala,
po odpowiednim dostosowaniu infrastrukturalnym, na petnienie funkcji regionalnego zintegrowanego
wezta przesiadkowego.

7> Prawidtowo zwymiarowane i oznakowane miejsce znakiem pianowym D-18a z odpowiednig tabliczkg T-29, o niebieskim
tle nawierzchni stanowiska ze znakiem poziomym P-24 oraz ewentualnie znak P-20.
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W Miescie i Gminie Krotoszyn planowana jest budowa centrum przesiadkowego wraz z rewitalizacjg
czesci miasta Krotoszyn w obrebie dworca kolejowego, celem poprawy infrastruktury transportowej
i drogowej oraz rewitalizacji terenéw bezposrednio przylegajacych. Nowy regionalny zintegrowany
wezet przesiadkowy umozliwi funkcjonalne korzystanie z transportu intermodalnego poprzez potgczenie
réoznych form podrézowania - pieszo, rowerem wiasnym i rowerem miejskim (parking B+R,
stacja KROTOWER), samochodem osobowym (parking P+R oraz K+R), takséwka, autobusem i pociggiem.

Oprocz zbudowania infrastruktury wezta przesiadkowego mozna usprawni¢ dynamiczng informacje
poprzez postawienie dwéch zbiorczych tablic DIP - na dworcu kolejowym oraz na dworcu autobusowym,
prezentujacych przyjazdy i odjazdy wszystkich najblizszych autobuséw i pociggéw. Dobrg praktyka
bytoby takze postawienie tablicy z planem miasta oraz gminy, wraz z odpowiednim oznaczeniem
lokalizacji, w jakiej znajduje sie osoba czytajagca oraz wyeksponowanie wszystkich waznych miejsc
w okolicy.

Na obszarze wiejskim Miasta i Gminy Krotoszyn mozna na stacjach i przystankach kolejowych
uruchamia¢ kolejne lokalne wezly przesiadkowe z infrastrukturg ograniczong do autobusowych
i kolejowych peronéw przystankowych, wiat przystankowych, parkingdw B+R i K+R, przystankéw
autobusowych oraz opcjonalnie parkingdw P+R;

na stacji kolejowej Biadki, z parkingami B+R, P+R i K+R oraz przystankami autobusowymi,

na przystanku kolejowym Gorzupia, z parkingami B+R i K+R oraz przystankami autobusowymi,
na przystanku kolejowym Dzierzanow Wielkopolski, z parkingami B+R i K+R,

na przystanku kolejowego Bozacin, z parkingami B+R, P+R i K+R oraz przystankami autobusowymi.

12.7.Przyspieszenie linii komunikacji gminnej

Jednym z istotnych kierunkéw dziatari w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji
gminnej wzgledem transportu indywidualnego, jest przyspieszanie przejazdu autobuséw przez ukiad
drogowy miasta i obszaru wiejskiego Miasta i Gminy Krotoszyn, poprzez wprowadzanie mozliwych
rozwigzan w zakresie priorytetéw w ruchu dla komunikacji autobusowej w celu zmniejszenia dystansu
jakosciowego do transportu indywidualnego i zahamowania procesu marginalizacji korzystania
z transportu zbiorowego.

Priorytety w ruchu mozna wdraza¢ poprzez dziatania organizacyjne oraz inwestycyjne.
Dziatania organizacyjne polegajg na wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu drogowego - przystanki
na pasie ruchu (znak P-17), antyzatoki na jezdni, umozliwianie autobusom przejazdu na wprost z pasa
ruchu na prawoskret, umozliwianie jazdy autobusu ulicami jednokierunkowymi lub ich odcinkami
pod prad (kontraruch dla autobuséw) itp., ktére mogg by¢ wprowadzane na biezaco.

Natomiast dziatania inwestycyjne polegajg na zmianach infrastruktury drogowej i sg mozliwe do realizacji
przy okazji budowy, przebudowy lub rozbudowy uktadu komunikacyjnego.

Wprowadzanie priorytetdw w ruchu dla transportu publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach,
gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam, gdzie s3 one hamowane
przez zatory, intensywny ruch ogolny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje Swietne.

Elementem przyspieszenia przejazdu autobuséw komunikacji gminnej, jest mozliwos¢ skrocenia
postojéw na przystankach takze w ramach rekomendowanego co najmniej czesciowego zastgpienia
sprzedazy biletow przez kierowcdw na rzecz kasownikéw wielofunkcyjnych oraz automatéw biletowych
w autobusach.
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13. Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegdlnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedZ na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancow Miasta i Gminy Krotoszyn w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym
transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem ciggtym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportéw
opracowywanych w cyklu dwuletnim, w terminach:

w roku 2026 za rok 2025 - bilans otwarcia,
w roku 2029 za rok 2028,
w roku 2031 za rok 2030 itd.

W konsekwencji prowadzonego cyklicznie monitoringu bedzie mozna oceni¢, poréwnujgc wyniki biezgce
z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z zatozeniami oraz oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji i oceny postepéw we wdrazaniu Planu
beda wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegdlnych obszaréw tematycznych
Planu.

Obszary tematyczne Planu bedg monitorowane za pomocg wskaznikow dla 14 zdefiniowanych
czynnikéw przedstawionych w kolejnej tabeli.

Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania realizacji Obszarow Planu, przez co przyjeto
nastepujace zasady oceniania realizacji Obszaréw Planu w danym cyklu analizy:

realizacja 100% wskaznikbw monitorowania daje ocene celujacg (6) realizacji Planu;
realizacja 81% - 99% wskaznikéw daje ocene bardzo dobrg (5) realizacji Planu;
realizacja 61% - 80% wskaznikow daje ocene dobra (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;
realizacja 21% - 40% wskaznikow daje ocene dopuszczajacg (2) realizacji Planu;
realizacja 0% - 20% wskaznikéw daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu.



Tab. 13.1 WskaZniki monitorowania Planu

Obszar tematyczny
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Wartos$¢ bazowa

Miernik

Planu transportowego Analizowany czynnik Wskainik Zrédto danych (2025) _(pozqdana Yvartosc »
lub kierunek zmian wartosci)
Potrzeby oséb ze szczegéInymi Przystosowanie autobusow Udziat autobuséw
pot'rzebaml, w tym’o.sob. 11. do 'potrzeb o0sob S mskopt{d.}ogowych (LF) Dane operatora 67% 100%
z niepetnosprawnosciami, z niepetnosprawnosciami i oséb lub czesciowo niskopodtogowych
w zakresie ustug przewozowych o ograniczonej zdolnosci ruchowej | (LE)
. . . Udziat autobuséw posiadajacych
2.1. Klimatyzacja catopojazdowa klimatyzacje przestrzeni Dane operatora 26% 100%
w autobusach Nl
pasazerskiej
Liczba linii wykonujacych co
najmniej 8 kurséw (dotyczy linii OZVEYWNV - rosnac
2.2 Czestotliwos$c kursowania jednokierunkowych) lub 8 par Analiza rozktad6w jazdy 2 wzpl (},e:,n ro{(u bazoqwi 0
Pozadany standard ustug kurséw (dotyczy linii B 8
przewozowych w przewozach dwukierunkowych)
0 ch?raktferze uzytecznos 2.3. Czestotliwosc kursowania Liczba linii kursujacych w sobote | Analiza rozktad6w jazdy 1 pozytywny - rosnacy
publicznej wzgledem roku bazowego
Udziat kurséw, w ktérych poziom | Wyniki cyklicznych badan
24, Komfort podrézy z?thosu d(fstqp'nych miejsc marketmgowy.ch. w!elkoscl b.d. 100% kurséw
siedzacych i stojacych popytu w catej sieci
nie przekracza 75% komunikacyjnej
- I 0
2.5, Niezawodno$¢ przewozéw Udziat zrealizowanych kursow Dane operatora b.d. e mr:::: sr:;:v99,5 %
Przew.ldywan'y sposéb . " . s I' iczba tal.).hc dy'?am'c."?el . Dane Miasta i Gminy pozytywny - rosnacy
organizowania systemu informacji 3.1. System Informacji Pasazerskiej informacji pasazerskiej (tablice Krotoszvn 1 led ku b
dla pasazera DIP na przystankach) y Wzgicdem roku bazowego
Wyniki cyklicznych badan
Ocena i prognoza potrzeb 41, Wielkosé popytu efektywnego Liczba pasazersw w danym roku marketingowych wielkosci 287 687 pozytywny - nie nizszy

przewozowych

popytu w catej sieci
komunikacyjnej

niz w roku bazowym




,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Gminy Miejskiej Zory”

Obszar tematyczn Wartos¢ bazowa Miernik
yezny Analizowany czynnik Wskainik Zrédto danych (pozadana wartosc
Planu transportowego (2025) : : -
lub kierunek zmian wartosci)
5.1. | Predko$¢ podréiy Predkos¢ komunikacyjna Analiza rozktad6w jazdy b.d. b.d.
Efektywnos¢ przewozéw lloraz predkosci eksploatacyjnej
5.2. | o charakterze uiytecznosci i predkosci komunikacyjnej Analiza rozktad6éw jazdy b.d. b.d.
Siec komunikacyjna, na ktérej publicznej w dzieni roboczy szkolny
ot onyvn
. .. L ” komunikacyjnych w sieci MZK Dane Gminy Krotoszyn pozytywny - rosnacy
utytecznosci publicznej 5.3. | Dostepnost przestrzenna w granicach Miasta i Gminy i analiza rozktadéw jazdy 1 wzgledem roku hazowego
Krotoszyn
Dostepnos¢ przestrzenna iat mi icé i -
5.4 epnosc p Udziat mle’szkancow w zasiegu Rejestr ludnosci, geodane 70% pozytywny - rosngcy
przystankéw do 300 m wzgledem roku bazowego
Udziat autobusow spalinowych
6.1. | Emisyjnos¢ autobusow do ob.s}.ugl linii gmlpnyc.h. Dane operatora 44% nie mniej niz 54%
spekniajacych co najmniej norme
Wptyw transportu publicznego EURO 6
na Srodowisko i klimat nie mniej niz 46% taboru
. . _— i
6.2. | Emisyjnosé autobusow Udziat autobuséw ekologicznie Dane operatora 0% zgodnie z ustawa

czystych

o elektromobhilnosci
i paliwach alternatywnych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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18.

19.

20.

21.

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. 2024 r., poz.
1262 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U.2025, poz. 889
z pézn.zm.)

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (tekst jednolity: Dz. U. 2021, poz.
679 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz.
1251 z pézn. zm.)

. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (tekst jednolity: Dz. U. 2025,

poz. 883 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (tekst jednolity: Dz. U. 2025 poz.

18 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz. U.2024, poz.
1539 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz.
697 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.
U. 2025, poz. 285 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 380 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. 2025,
poz. 647 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2024.,
poz. 1320 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (tekst jednolity: Dz. U. z
2017 r., poz. 2168 z pozn. zm.)
Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r., poz. 195)
Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 1100 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o (tekst jednolity: Dz. U. 2022, poz. 2039 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oSwiaty (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 881
z pbézn.zm.)
Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tekst jednolity: Dz. U.
2024, poz. 1571 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o S$wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach
przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatari wojennych (Dz. U. z 2021, poz. 1820
z pézn.zm.)
Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. - o Karcie Polaka (tekst jednolity: Dz. U. 2023, poz. 192
z pézn.zm.)
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz.
1465 z pdzn. zm.)
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011
r.,nr 117 poz. 684)
Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. UE L3151z 03.12.2007)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych  przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328).
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (DZ.U.2004.90.864/2)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112)
Uchwata Nr Xxiv/231/2020 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 29 pazdziernika 2020 r. w
sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, wprowadzenia optat za parkowanie pojazdéw
samochodowych w strefie i sposobu ich pobierania.
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. 2018 poz. 202)
Uchwata nr V/70/2019 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25.03.2019 r. w sprawie
Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego. Wielkopolska
2020+
Uchwata Nr XVII/137/2025 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 29 maja 2025 r. w sprawie
Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci dla gmin powiatu krotoszynskiego oraz Powiatu
Krotoszynskiego
Uchwaty Nr LVIII/520/2023 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 3 pazdziernika 2023 r. w
sprawie Strategii rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2022-2030
Uchwata Nr XII/119/2019 Rady Miejskiej W Krotoszynie z dnia 29 sierpnia 2019 r. w sprawie
Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2017-2023
Uchwata Nr XVII/ 130/2015 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 29 grudnia 2015 r. w sprawie
Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Krotoszyn
Uchwatg Nr XXX/270/2013 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 21 lutego 2013 r., w sprawie
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Krotoszyn
Uchwata Nr LXIV/600/2024 Rady Miejskiej w Krotoszynie z dnia 21 marca 2024 r. w sprawie
przystapienia do sporzadzenia planu ogélnego Miasta i Gminy Krotoszyn.
Uchwata nr 1V/92/24 sejmiku wojewodztwa wielkopolskiego z dnia 15 lipca 2024 r. w sprawie
przyjecia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa wielkopolskiego
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15. Dokumenty zrédtowe

10.
11.
12.

13.
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16.
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18.
19.

Rozktad roczny PKP dla stacji Krotoszyn

Dane UTK - Kolej w wojewddztwach 2021. Wojewddztwo wielkopolskie oraz dane o wymianie
pasazerskiej w okresie 2017-2023.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Krotoszyn

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego

Regionalny plan transportowy dla wojewo6dztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030
roku

Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci dla gmin powiatu krotoszynskiego oraz Powiatu
Krotoszynskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+
Strategia rozwoju Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2022-2030

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Krotoszyn na lata 2017-2023

Platforma internetowa ,Bank Danych Lokalnych” Gtéwnego Urzedu Statystycznego
Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2023 roku, lzba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej 2024

Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci dla gmin powiatu krotoszynskiego oraz Powiatu
Krotoszynskiego

Dane z GPR 2015 i z GPR 2020.

Zarzadzenie Nr 938/2021 Burmistrza Krotoszyna z dnia 7 stycznia 2021 r. w sprawie przyjecia
Regulaminu strefy ptatnego parkowania w Krotoszynie.

Dane: UM Krotoszyn, https://krotoszyn.mapa-inwestycji.pl/

Sprawozdania budzetowe za rok 2021, 2022, 2023 i 2024

Dane MZK

Dane PZD Krotoszyn -
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