Uwagi i wnioski dotyczace prezentowanej koncepcji — numer 6

Bardzo dziekujemy za wszystkie uwagi oraz propozycje wariantowe. Traktujemy je jako istotny gtos na

etapie koncepcji urbanistyczno-funkcjonalnej. Jednoczesnie podkreslamy, ze przedtozone

opracowanie ma charakter koncepcji stanowigcej zbiér wytycznych przestrzennych dla dalszych

etapow projektowych, dalszych rozwigzan koncepcyjnych poprzedzonych szczegétowymi analizami i

badaniami a w szczegdélnosci dla opracowan budowlanych, wykonawczych oraz uzgodnien

branzowych i formalnych prowadzonych przed wtasciwymi organami administracji architektoniczno-

budowlanej. Ponizej przedstawiamy odpowiedzi do poszczegolnych uwag, z zachowaniem uktadu

przyjetego w formularzu.

A) Uktad komunikacyjny

a.

Przeniesienie wjazdu/wyjazdu z parkingu podziemnego na jego potudniowa strone, a nie jak w
koncepcji wzdtuz budynku dworca w celu ujednolicenia przestrzeni pomiedzy budynkiem a
parkiem dworcowym.

Odpowiedz:

Proponowana zmiana lokalizacji rampy wjazdowej do garazu podziemnego stanowi interesujacy
wariant funkcjonalny, jednak w naszej ocenie prowadzi do odejscia od jednego z bardziej
istotnych zatozen koncepgji, tj. odsuniecia ruchu kotowego od frontu budynku dworca.
Rozwigzanie przyjete w opracowaniu nie jest przypadkowe — porzadkuje relacje pomiedzy placem,
dworcem i parkiem, a jednoczesnie ogranicza mozliwos¢ nieuprawnionego przekraczania jezdni w
miejscach do tego nieprzeznaczonych oraz wspiera uspokojenie ruchu poprzez celowe zatamanie
przebiegu ul. Dworcowej. Zmiana lokalizacji rampy oddziatywataby réwniez na uktad parkingu
podziemnego, w tym na jego efektywnosc¢ przestrzenna i bilans miejsc postojowych. Dodatkowo
wariant potudniowy wymagatby odrebnej, pogtebionej analizy wiaczenia do ruchu z ul.
Dworcowej, w tym weryfikacji bezpieczenstwa manewrow, widocznosci i potrzeby ewentualnego
sterowania ruchem. Na etapie koncepgji urbanistycznej nie wykonywalismy szczegotowej analizy
spadkow terenu dla tego wariantu, a zagadnienie to — z uwagi na opadanie terenu w kierunku
parku — ma istotne znaczenie dla poprawnosci technicznej rozwigzania. W zwigzku z powyzszym
podtrzymujemy rozwigzanie przyjete w koncepcji, wskazujac jednoczesnie, ze postulowany
wariant mogtby by¢ przedmiotem odrebnych analiz w dalszej fazie opracowan projektowych.

Przeniesienie ww. wjazdu pozwoli na przesuniecie postoju taxi oraz strefy K&R blizej budynku
dworcowego oraz symetryczne rozmieszczenie wzgledem osi wyznaczanej przez dworzec oraz
alejke parkowa. Pozwoli to na ,naprostowanie” przebiegu ulicy Dworcowej (str. 2).

Odpowiedz:

Uwage ocenilismy jako zasadng wytacznie przy zatozeniu fgcznego rozpatrywania jej z
postulatem zawartym w punkcie A.1. Zmiana lokalizacji wjazdu wptywa bowiem bezposrednio na
przebieg ul. Dworcowej, uktad strefy taxi oraz K&R, a takze na kompozycje przestrzeni frontowej



dworca. Z uwagi na to, ze nie przyjelismy zmiany wskazanej w punkcie A.1, nie wprowadzilismy
rowniez postulowanej korekty w tym zakresie. Temat moze zosta¢ ponownie przeanalizowany w
kolejnej fazie opracowan, jezeli Zamawiajacy zleci wykonanie wariantowej analizy uktadu
drogowego i parkingu podziemnego.

Ze wzgledu na niskie natezenie ruchu nie widze koniecznosci budowy ronda u zbiegu ulic
Kolejowej oraz Fabrycznej. Warto rozwazy¢ jego budowe w przypadku, gdyby Miasto planowato
budowe facznika ulic Kolejowej oraz 1 Stycznia — wtedy dobrym rozwigzaniem, uspokajajacym
ruch pojazdow, bedzie budowa 4-wlotowego ronda w zbiegu Kolejowej, Fabrycznej, Benickiej
oraz 1 Stycznia (str. 4).

Odpowiedz:

Rondo w koncepcji zostato przyjete jako element uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa
w obszarze wzmozonego obcigzenia komunikacyjnego. Na etapie prac koncepcyjnych, przy
uwzglednieniu nowych funkcji wprowadzanych w obrebie terenu opracowania, przyjelismy
wariant zaktadajgcy wzrost intensywnosci ruchu i — po wstepnych konsultacjach z
przedstawicielami zarzadcy drogi — przyjeliSmy rozwigzanie rondowe jako zasadne kierunkowo.
Jednoczesnie zgadzamy sie, ze docelowa weryfikacja tego rozwigzania wymaga szczegdtowych
analiz ruchowych i powinna zosta¢ przeprowadzona na etapie opracowan branzy drogowej, z
uwzglednieniem docelowych parametrow sieci ulicznej i ewentualnych przysztych powigzan
komunikacyjnych miasta.

Postuluje o usuniecie z koncepcji odcinka ulicy ,bez nazwy” pomiedzy ulicami Dworcowa a
Fabryczna. W dostepnych archiwalnych mapach i zdjeciach lotniczych (przynajmniej do lat 50.
ubiegtego wieku) wspomniany fragment dzisiejszej ulicy Konstytucji 3 Maja nie istniat.
Rezygnacja z tego odcinka pozwoli wyprowadzi¢ ruch kotowy z de facto srodka przestrzeni
zielonej i skierowac go na ulice Fabryczng, Kolejowa i Dworcowa o dobrych parametrach
technicznych (str. 5).

Odpowiedz:

Nie podzielamy tej propozycji. W przedstawionej koncepcji przedmiotowy odcinek petni istotna
funkcje urbanistyczna i komunikacyjng, stanowiagc element budowy osi widokowych oraz
logicznego podziatu pomiedzy czescig parkowa a czescig miejska i funkcjonalng zatozenia. Jego
likwidacja skutkowataby koniecznoscia rezygnacji z czesci przyjetego programu, w tym z dwéch
budynkéw wielorodzinnych domykajacych przestrzeh nowo powstatej alei, a takze ostabitaby
mozliwosc¢ alternatywnego powigzania komunikacyjnego pomiedzy ul. Kolejowa, ul. Fabryczng i ul.
Konstytucji 3 Maja. Przyjete przez nas rozwigzanie zaktada, ze zabudowa wielorodzinna przy alei
oraz towarzyszace jej funkcje ustugowe budujg miejski charakter przestrzeni i stanowig bufor
pomiedzy strefg MZK a czescig rekreacyjna. Rezygnacja z tej struktury powiekszataby obszar
zieleni w sposob nieproporcjonalny do zamierzenia urbanistycznego i ostabiata czytelnosc¢
gtownego zatozenia kompozycyjnego. Z tych wzgleddéw opiniujemy proponowang zmiane
negatywnie.



e. Caty obszar poddany rewitalizacji powinien by¢ wytaczony z cigezkiego ruchu kotowego, z
wytaczeniem pojazddw zaopatrzenia do punktéw handlowo-ustugowych w okolicy.
Projektowane ulice nie powinny byc¢ zbyt szerokie, jednak na tyle szerokie aby méc prowadzi¢
bezpieczny ruch pojazdéw komunikacji miejskie;.

Odpowiedz:

Przedstawiong koncepcje opracowalismy wtasnie w oparciu o wskazane zatozenia. W projekcie
dazylismy do ograniczenia ruchu ciezkiego w obrebie terenow przydworcowych, przy
jednoczesnym zachowaniu niezbednej obstugi komunikacji publicznej oraz zaopatrzenia funkgji
ustugowych. Parametry projektowanych ulic i placow zostaty przyjete w sposéb zapewniajacy
bezpieczny przejazd autobuséw i pojazddw obstugi, bez nadmiernego rozbudowywania
przekrojéw komunikacyjnych.

B) Transport publiczny

a. Parking samochodowy wybudowany przez Miasto oraz PKP PLK nie jest w zaden sposob
potaczony z centrum przesiadkowym ani budynkiem dworca w sposob optymalny dla oséb z
niepetnosprawnosciami (wg koncepcji miejsca postojowe w rogu z dala od potaczenia z
chodnikiem) oraz pieszych, zwtaszcza spieszacych sie na pociag (str. 2/3).

Odpowiedz:

Uwage uznaliSmy za zasadna i wprowadzilismy odpowiednig korekte. Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze koncepcje urbanistyczng opracowano w skali 1:500, w ktorej zapisuje sie przede
wszystkim gtowne zatozenia przestrzenne i funkcjonalne. Szczegdtowe rozwigzania w zakresie
ciggoéw pieszych, potaczen bez barier architektonicznych, spadkéw oraz lokalizacji przejsc i dojsc¢
powinny zosta¢ dopracowane na etapie projektu budowlanego i wykonawczego.

b. W obecnym opracowaniu przystanek autobusowy na ulicy Kolejowej znajduje sie w bramie
zaktadu opieki zdrowotne;.

Odpowiedz:

Uwage uwzglednilismy. Lokalizacje przystanku autobusowego przesunelismy w kierunku
poétnocnym, wykorzystujac korekte usytuowania miejsc parkingowych oraz likwidacje jednego z
wjazdow do wczesniej proponowanego parkingu. Dzieki temu przystanek nie koliduje z dojazdem
do zaktadu opieki zdrowotnej i funkcjonuje w bardziej czytelnej relacji do ciggéw pieszych.

c. Miegjsca postojowe dla autobuséw wzdtuz ulicy Kolejowej (11 miejsc) proponuje
przeorganizowaé w parking z wydzielonym zjazdem, gdzie autobusy beda parkowaty réwnolegle
do ulicy. Zwiekszy to bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego i wyeliminuje konieczno$¢
wykonywania manewru cofania przez te duze pojazdy. Parking ten powinien stuzy¢ wytacznie
pojazdom przewoznikow prywatnych oczekujacych na kursy z centrum przesiadkowego badz
zorganizowang wycieczke. Autobusy MZK na postoj powinny wybierac zajezdnie MZK (str. 3).



Odpowiedz:

Dziekujemy za te uwage. Jest ona zasadna i zostata uwzgledniona. W aktualizacji koncepgji
wprowadzilismy korekte uktadu stanowisk autobusowych przy ul. Kolejowej, dostosowujac go do
rozwigzania rownolegtego do jezdni. Korekta poprawia bezpieczenstwo ruchu oraz eliminuje
niepozadany manewr cofania. Jednoczesnie uporzadkowalismy funkcje tych miejsc jako stanowisk
dla przewoznikow oczekujacych poza zasadniczg obstuga zajezdni MZK.

d. Stacja fadowania autobuséw elektrycznych powinna zostac przesunieta na pétnoc oraz witaczona
w teren zajezdni MZK. Zwolnione miejsce mozna wykorzysta¢ do rozbudowy parkingu o kolejne
6-7 miejsc postojowych (str. 3).

Odpowiedz:

Lokalizacja stacji fadowania autobusow elektrycznych jest obecnie przedmiotem odrebnej
procedury administracyjnej i z tego wzgledu stanowi uwarunkowanie state, niezalezne od analiz
prowadzonych w ramach niniejszej koncepcji. W zwiagzku z tym nie wprowadzilismy postulowane;j
zmiany lokalizacji.

C) Ruch pieszy i rowerowy

a. W koncepcji nalezy uwzgledni¢ budowe ciggdw rowerowych wzdtuz ulic Fabrycznej, Kolejowej i
Dworcowej oraz ich skomunikowanie z istniejagcymi ciggami w okolicy, najwazniejszymi
budynkami oraz miejscami postoju dla rowerow i hulajndg. Dla zachowania ciggtosci i wygody
jazdy wszystkie przeciecia Sciezek i jezdni powinny by¢ przejazdami dla rowerow, nie przejsciami
dla pieszych.
Odpowiedz:

PrzyjelisSmy te uwage jako zasadnag w warstwie kierunkowej i uzupetniliSmy opis techniczny jak
rowniez plansze Z2.1 — SCHEMAT KOMUNIKACYJNY o stosowne KOREKTY. Zaznaczamy jednak, ze
rozwigzania tego typu naleza do poziomu uszczegdtowienia wtasciwego dla projektu drogowego
i wykonawczego. Koncepcja urbanistyczna w skali 1:500 okresla gtéwne relacje funkcjonalno-
przestrzenne, natomiast szczegdtowe rozwigzania dotyczace przebiegu drog rowerowych, ich
szerokosci, sposobu przekraczania jezdni oraz powigzan z istniejaca siecig powinny zostac
dopracowane na dalszym etapie opracowan.

b. Bezposrednio przy budynku dworca oraz centrum przesiadkowego powinno powstac wiecej
miejsc do parkowania rowerow, ewentualnie dodatkowo wydzielone miejsce do pozostawiania
hulajnég miejskich (str. 2).

Odpowiedz:

W samej koncepgji urbanistycznej nie wskazywalismy szczegotowych lokalizacji elementéw matej
architektury obstugujacych jednoslady. Standardowo tego typu elementy precyzuje sie na etapie
projektu budowlanego i wykonawczego. Jednoczesnie uzupetnilismy opis koncepcji o wytyczne



podkreslajace znaczenie takich miejsc w bezposrednim sasiedztwie dworca i centrum
przesiadkowego.

c. Ciagi piesze o przewidywanym najwiekszym potoku ruchu powinny by¢ poszerzone. Przy ich
projektowaniu nalezy uwzgledni¢ nature cztowieka, zwtaszcza spieszacego sie, ktory bedzie
chciat pokonac dystans najkrotszg droga. Pozwoli to na unikniecie wydeptywania skrétow w
przestrzeni parkowej, a dodatkowe wyznaczenie przejs¢ dla pieszych zapobiegnie przechodzeniu
przez jezdnie w miejscach do tego niedozwolonych.

Odpowiedz:

Uwage uwzglednilismy w warstwie zatozen urbanistycznych. Gtéwny kierunek ruchu pieszego
zostat w koncepcji uksztattowany jako przedtuzenie ul. Konstytucji 3 Maja w formie szerokiej alei
pieszej, a ciggi prowadzone od strony ul. Fabrycznej zostaty rozprowadzone promieniscie w
kierunku dworca. Potgczenia pomiedzy ciggami zaprojektowalismy z uwzglednieniem naturalnych
kierunkow przemieszczania sie uzytkownikow. Szczegotowe szerokosci ciggéw, lokalizacje przejsc
dla pieszych i rozwigzania techniczne zostang doprecyzowane na etapie dalszych opracowan
projektowych.

D) Zagospodarowanie przestrzeni i jej zabudowa

a. Teren po bytym baraku i poczcie dworcowej pomiedzy budynkiem dworca PKP a nastawnia KR
mozna przeznaczy¢ na zabudowe handlowo-ustugowa, siedzibe instytucji samorzadowych lub
pozarzagdowych. Réwnoczesnie wzdtuz ulicy Dworcowej mozna stworzy¢ 10 miejsc parkingowych
dla tej zabudowy (str. 1).

Odpowiedz:

Nie podzielamy tej propozycji. Wskazany teren stanowi obecnie istotny pas zieleni petnigcy role
bufora akustycznego i krajobrazowego dla pobliskiego Skweru Zotnierzy Wykletych, a ponadto
jest wyniesiony wysoko wzgledem poziomu ul. Dworcowej. Z punktu widzenia kompozycji
urbanistycznej oraz logiki obstugi funkcjonalnej nie rekomendujemy sytuowania w tym miejscu
dodatkowej zabudowy ustugowej czy biurowej. Priorytetem pozostaje uporzadkowanie i
aktywizacja podstawowej strefy dworca oraz przestrzeni bezposrednio zwigzanych z gtéwnymi
osiami ruchu i koncentracji uzytkownikow. W naszej ocenie wprowadzanie kolejnego zespotu
funkcjonalnego w oddaleniu od tych stref nie tworzytoby spdjnej struktury przestrzennej ani nie
dawatoby dostatecznego uzasadnienia ekonomicznego.

b. Na etapie koncepcji warto przemysle¢ przejecie/wykup czesci dziatki nr 691 - od budynku
dworca az za planowang siedzibe MZK od PKP. Mam na mysli obszar pomiedzy obecna granica
planu zagospodarowania a torem nr 5 stacji Krotoszyn. Dodatkowo, wyburzenie pustostanow i
wyréwnanie terenu po magazynach, rampie kolejowej zwiekszy spojnos¢ i wizualna atrakcyjnosé
terenu. Dodatkowo teren ten odgrodzi¢ na catej dtugosci od toréw stacyjnych stacji Krotoszyn,
co zwiekszy bezpieczenstwo podréznych i oséb postronnych przebywajacych w obrebie torow,
np. dzieci chcace zobaczy¢ nadjezdzajacy pociag (str. 3/4).



Odpowiedz:

Rozumiemy, ze autor miat na mysli szereg dziatek rozpoczynajacych sie od numeru 691. Teren ten
wykracza ona poza zakres niniejszego opracowania i wymagataby odrebnych dziatan
inwestycyjnych oraz wtasnosciowych po stronie Zamawiajgcego. Wskazany teren nie zostat objety
zakresem zlecenia, a ewentualne przejecie lub uporzadkowanie obszaréw przylegtych do torow
kolejowych wymagatoby uprzednich uzgodnien z wtascicielem i zarzadca infrastruktury.

Idac krok dalej, mozna rozwazy¢ wyburzenie obecny budynek NZOZ Kol-med i przenoszac go w
przestrzen wspomniang w punkcie D1. Zwiekszy to przestrzeh do zagospodarowania i ujednolici
teren okoto-dworcowy. Powstaty plac mozna przeksztatci¢ w teren zielony badz parking dla
takséwek. Przejecie wspomnianej czesci dziatki nr 691 pozwoli wyprostowac granice objeta
rewitalizacja, lepszym wykorzystaniem dodatkowego terenu oraz jego
uporzadkowaniem/ujednoliceniem wysokosci gruntu wzgledem otoczenia (str. 2).

Odpowiedz:

Budynek NZOZ jest wtasnoscig prywatna. Postulat ten nie stanowi podstawy do rozstrzygnie¢ na
etapie koncepgji urbanistycznej. Ewentualna likwidacja lub relokacja NZOZ wigze sie z decyzjami o
duzej wadze spotecznej, funkcjonalnej i formalnej, niezaleznymi od niniejszego opracowania oraz
wymagajacymi odrebnych uzgodnien wiascicielskich, programowych i administracyjnych.

Réwniez w celu ujednolicenia terenu i wtasnosci dziatek proponuje przejecie (jesli to nie teren
Miasta) dziatek przy ulicy Fabrycznej, na ktérych mieszcza sie garaze i klub motocyklowy.
Uwolnienie tego obszaru mozna przeznaczy¢ na dodatkowe 18 miejsc parkingowych (np.
wiekszos¢ z nich dla bytych wtascicieli w ramach rekompensaty) oraz powiekszenie terenu
zajezdni MZK (str. 7).

Odpowiedz:

Zagadnienie to jest bezposrednio zalezne od stanu wtasnosci nieruchomosci i uzgodnien z ich
uzytkownikami. Teoretycznie mogtoby ono wptynaé na uktad parkingowy lub funkcjonowanie
terenu MZK, jednak wymagatoby odrebnej Sciezki decyzyjnej i na obecnym etapie nie znajduje
dostatecznego uzasadnienia funkcjonalnego. Przyjeta koncepcja funkcjonowania MZK zostata
uzgodniona z przedstawicielami zaktadu, natomiast istniejace garaze petnig obecnie rowniez
funkcje parkingowa dla ich wiascicieli. Ewentualny wykup tych dziatek mégtby okazac sie
ekonomicznie nieuzasadniony.

Koncepcja budowy blokéw mieszkalnych we wskazanym miejscu moze ingerowac w spojnosc
planowanego terenu zielonego. W mojej ocenie 2 z tych budynkéw powinny zamyka¢ zabudowe
ulicy Fabrycznej w miejscu dzisiejszego dworca autobusowego oraz kortu tenisowego. Kolejny
blok mozna postawi¢ w okolicy budynku KRUS, zajezdni MZK oraz istniejacego parkingu. Przy
wspomnianej likwidacji ulicy ,bez nazwy” otwartoby to park dworcowy na pétnoc, wyprowadzito
ruch samochodéw z jego srodka oraz wizualnie powigkszyto obszar spdjnego terenu zielonego.
Dodatkowo ograniczy to chaos przestrzenny, a takze uzupetni to obraz samotnego budynku
KRUS po zachodniej stronie ulicy Fabrycznej (str. 5/6).



Odpowiedz:

Uwage nalezy rozpatrywac tacznie z postulatem likwidacji nowoprojektowanego odcinka ulicy, do
ktérego odnieslismy sie w czesci A.4. Proponowane przestawienie budynkéw mieszkalnych
pozostaje w sprzecznosci z gtdbwnymi zatozeniami kompozycyjnymi koncepcji i w naszej ocenie
ostabitoby zarowno funkcjonalnos¢, jak i docelowy charakter miejsca. Przyjety uktad zabudowy
wspottworzy czytelny podziat na czes¢ zielong oraz czes¢ miejska, stanowi bufor pomiedzy
obszarem MZK a strefg rekreacji i wspiera aktywizacje alei poprzez wprowadzenie ustug
towarzyszacych.

Budynki ustugowe zlokalizowane przy gtéwnej alejce w miejscu ulicy Konstytucji 3 Maja powinny
by¢ mozliwie dobrze wkomponowane w przestrzen parku.

Odpowiedz:

Zgadzamy sie z tym zatozeniem. Przedstawiona koncepcja urbanistyczna wskazuje kierunek
lokalizacji funkgji, natomiast ich uszczegdtowienie na dalszych etapach projektowych powinno
uwzglednia¢ wysoka jakosc architektoniczng, odpowiednia skale, materiaty i sposdb wpisania
zabudowy ustugowej w otoczenie parkowe.

E) Dziedzictwo i elementy historyczne

a.

Jesli wieza wodna nie jest zabytkiem wpisanym do rejestru a jej walory architektoniczne oraz stan
techniczny sg na tyle dobre, to nalezy ten obiekt wyremontowa¢, zabezpieczy¢ i wpisa¢ do
rejestru. W przeciwnym razie wyburzy¢ i w nawigzaniu do punktu D2 stworzy¢ oraz
zagospodarowac wieksza przestrzen blisko budynku dworca (str. 2).

Odpowiedz:

Wspomniana wieza ci$nien nie zostata objeta zakresem opracowania. Stoimy na stanowisku, ze
obiekty tego typu — o ile nie stanowig zagrozenia dla zycia i zdrowia oraz nie koliduja z
planowanym zagospodarowaniem — powinny by¢ traktowane jako istotny element lokalnego
krajobrazu i nosnik historii miejsca. W naszej ocenie brak jest przestanek, ktdre uzasadniatyby
ingerencje w ten obiekt w ramach niniejszej koncepcji. Rekomendujemy jego pozostawienie oraz
ewentualne rozwazenie przysztej adaptacji w odrebnym procesie inwestycyjnym.

Dodatkowe wyeksponowanie kolejki waskotorowej (o ile jej tory faktycznie biegty w tym miejscu)
poprzez odtworzenie przebiegu toréw kolejki w kierunku pétnocnym w formie wyrdzniajacej sie
nawierzchni badz atrapy torowiska w formie chodnika w mozliwie najwiekszym fragmencie na
terenie objetym rewitalizacja (str. 2/3/4).

Odpowiedz:
Kolejka waskotorowa zostata w koncepcji zachowana jako istniejacy, rozpoznawalny element

dziedzictwa miegjsca. Nie znajdujemy natomiast wystarczajacego uzasadnienia dla sztucznego
wydtuzania lub odtwarzania przebiegu toréw w formie dodatkowych nawierzchni czy atrap,



zwihaszcza ze rozwigzanie takie kolidowatoby z przyjetym uktadem urbanistycznym i przebiegiem
projektowanej drogi stanowigcej wyjazd z centrum przesiadkowego.

W miejscu parku dworcowego oraz dzisiejszego dworca autobusowego znajdowat sie
stadion/boisko, zapewne jako czes¢ dawnych koszar dworcowych w Krotoszynie. Proponuje, jak
w przypadku waskotorowki, fragmentarycznie wyrdzni¢ granice tego obiektu w formie alejek
parkowych lub ,placu spotecznego”.

Odpowiedz:

Przywotana informacja wymaga uprzedniego potwierdzenia zrédtowego. Na etapie opracowania
koncepcji nie otrzymalismy materiatow potwierdzajgcych historyczne istnienie stadionu w tym
miejscu. Watek ten moze stanowic interesujacy kierunek dalszych analiz historycznych w
zaleznosci od wagi i podstaw opracowan historycznych. Wprowadzilismy odpowiednig wzmianke
do opisu koncepcji jako rekomendacje do rozpoznania na dalszych etapach, w razie potrzeby
rowniez z udziatem badan archiwalnych lub archeologicznych.

W poblizu parku znajduje sie szkota, ktéra przez dekady ksztatcita ceramikow miejscowego
Zaktadu Ceramiki Budowlanej. Proponuje, aby w przestrzeni parku stworzy¢/odtworzy¢ (we
wspoOtpracy z ZSP1) wystawe prac ucznidw opisanych badz zachowanych w archiwum szkoty, np.
w formie betonowej dla wiekszej trwatosci ekspozycji.

Odpowiedz:
W naszej ocenie przekazana propozycja daje realng mozliwos¢ zaangazowania lokalnej

spotecznosci oraz budowania tozsamosci miejsca. Wprowadzilismy wzmianke w czesci opisowe;j i

mozliwosci podjecia dyskusji we wskazanym kierunku.

F) Zielenh miejska i retencja

a.

Planowany zbiornik wodny na skwerze Zotnierzy Wykletych moze petni¢ role zbiornika
magazynujacego (osadnika) na deszczowke z rejonu ulic na potnocny-wschdd od skweru.
Dobrze bytoby zasila¢ ten zbiornik takze woda deszczowa zbierajaca sie pod wiaduktem
kolejowym w ciggu ulicy Kobylinskiej z uzyciem przepompowni lub przebudowsa istniejacej
infrastruktury deszczowej. Woda z tego zbiornika moze stuzy¢ stuzbom miejskim do podlewania
zasadzonych roslin na terenie parku (str. 1).

Odpowiedz:

Propozycje oceniamy jako merytorycznie interesujaca. Zagadnienia zwigzane z gospodarowaniem
wodami opadowymi wymagaja jednak bezwzglednie dalszego procedowania na podstawie
warunkéw technicznych, uzgodnien z gestorem sieci wodociggowo-kanalizacyjnej oraz stanowisk
wihasciwych organow administracji. Koncepcja wskazuje kierunkowo mozliwo$¢ zastosowania
rozwigzan retencyjnych, natomiast szczegdtowy sposéb zasilania, magazynowania i wykorzystania
wdd opadowych powinien zostac rozstrzygniety na etapie branzowym. Odpowiednie zapisy
rekomendacyjne wprowadzilismy do opisu koncepgji.



b. Koncepcja obejmuje prawie 7 ha terenu bogatego w drzewa, krzewy, kwiaty, trawniki i ciagi

pieszo-rowerowe. Tutaj uwaga na przysztosc. Apeluje o zwiekszenie zatrudnienia w odpowiednigj
spotce miejskiej zajmujacej sie utrzymaniem porzadku o osoby z odpowiedniag wiedzg, ktore
beda wiedziaty jak dbac o roslinnosc i nie kaleczy¢ drzew poddawanych przycince czy
zapobiegad zachwaszczaniu nawierzchni chodnikow. Dobitnym przyktadem tego jak stuzby
porzadkowe biorg do serca zadanie pielegnacji sa okaleczone drzewa w ciggu ulicy Konstytugji 3
Maja. Wiem, ze zajmuje sie tym starostwo powiatowe, ale wiekszo$¢ mieszkancéw nie widzi
roznicy pomiedzy wiasnoscig gminy, powiatu i PKP, dlatego zazwyczaj sie styszy o tym jak to
miasto nie dba o stan drdg, drzew czy wygladu budynku dworca PKP.

Odpowiedz:

Dziekujemy za te opinie. Podzielamy poglad, ze jako$¢ pdzniejszego utrzymania zieleni i
przestrzeni publicznych ma zasadnicze znaczenie dla powodzenia catego przedsiewziecia. Kwestia
organizacji utrzymania, standardow pielegnacji i zasobéw kadrowych pozostaje jednak po stronie
wihasciwych zarzadcdw i nie stanowi przedmiotu niniejszej koncepcji projektowej. Traktujemy te
uwage jako istotny gtos eksploatacyjny, ktéry powinien zosta¢ uwzgledniony przez
Zamawiajgcego na etapie przygotowania modelu utrzymania inwestycji.

Caty obszar koncepcji mozna obja¢ monitoringiem miejskim i nowoczesnym oswietleniem LED w
celu ograniczenia aktow wandalizmu, kradziezy czy zniszczenia mienia. Podniesie to tez
bezpieczenstwo osob poruszajacych sie po tym terenie w godzinach wieczornych i nocnych.

Odpowiedz:

Uwage uznaliSmy za zasadng. W opisie koncepcji uzupetnilismy zapisy wskazujgce na potrzebe
uwzglednienia monitoringu i oswietlenia jako istotnych elementdéw bezpieczenstwa
uzytkownikow. Szczegotowe rozwigzania w tym zakresie — w tym strefy doswietlenia, zasiegi
kamer, wzajemne przestanianie przez zielen i elementy zabudowy oraz standard techniczny —
powinny zostac przeanalizowane na etapie dalszych opracowan projektowych, w uzgodnieniu z

Zamawiajacym i z uwzglednieniem uwarunkowan finansowych.

G) Budynek dworca i centrum przesiadkowego

a.

Warto rozwazy¢ przeniesienie wejscia do parkingu podziemnego/miejsca ukrycia na teren placu
dworcowego, np. w jego wschodnig czes¢. Podrdzni wychodzacy z przejscia podziemnego
powinni w mozliwie najkrocej przemiescic sie do strefy K&R, takséwek i obu czesci ulicy
Dworcowej. Dodatkowo podczas ewentualnego ataku odsuniecie wjazdu oraz wejscia do tego
parkingu od budynku dworca nie utrudni jego opuszczenia/ewakuacji w przypadku
uszkodzenia/zniszczenia budynku dworca w wyniku ataku militarnego. Wejscie do tego miejsca
schronienia powinno by¢ skierowane w strone najblizszej zabudowy mieszkalnej i umieszczone
mozliwie blisko ich sasiedztwa. Prosze o nieingerowanie w bryte dworca, jako przyktadu
architektury modernizmu w naszym miescie (str. 2).



Odpowiedz:

Przyjete w koncepcji wejscie do parkingu podziemnego zlokalizowaliémy bezposrednio przy
froncie dworca, co zapewnia bardzo bliskie powigzanie ze strefg K&R oraz taxi. Rozwigzanie to
opracowalismy z poszanowaniem istniejacej bryty dworca i bez ingerencji w jej zasadniczy
charakter architektoniczny. Jednoczesnie w czesci wschodniej placu przewidzieliSmy drugie
wyjscie z poziomu parkingu. Podkreslamy jednak, ze jest to rozwigzanie koncepcyjne, ktore nie
byto na tym etapie uzgadniane z rzeczoznawca ds. zabezpieczen przeciwpozarowych ani z innymi
wihasciwymi specjalistami branzowymi. W przypadku kontynuacji prac projektowych zagadnienia
zwigzane z ewakuacja, bezpieczenstwem uzytkowania oraz funkcjg miejsca ukrycia beda
wymagaty odrebnej weryfikacji i uszczegdtowienia.

Centrum przesiadkowe jest zlokalizowane w dobrym miejscu, ale mam kilka uwag do jego
funkcjonalnosci. Omawiane wyzej usuniecie projektowanej ulicy pozwoli na lekkie przesuniecie
budynku poczekalni na pétnoc oraz stworzy wydzielong przestrzen tylko dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej. Pomiedzy miejscami postojowymi proponuje poprowadzi¢ przejscie dla
pieszych az do wyspy z kolejkg waskotorowa. Dodatkowo rozbudowac centrum przesiadkowe o
trzeci peron jako przystanek przelotowy dla autobuséw miejskich badz normalny peron z dwoma
miejscami, wraz z jego zadaszeniem przy jednoczesnej rezygnacji z projektowanego przystanku
zlokalizowanego przy dzisiejszym budynku NZOZ. Przystanek przy placu dworcowym mozna
pozostawi¢ jako zapasowe miejsce postojowe w przypadku oczekiwania na wjazd na peron
centrum przesiadkowego (str. 2).

Odpowiedz:

W nawigzaniu do odpowiedzi udzielonej w czesci A wskazujemy, ze postulowana likwidacja
nowoprojektowanej ulicy nie zostata przez nas zaakceptowana, poniewaz ulica ta petni rowniez
funkcje wyjazdu z centrum przesiadkowego i stanowi istotny element catego zatozenia
urbanistycznego. W naszej ocenie — rowniez po konsultacjach z przedstawicielami instytucji
miejskich uczestniczacych w analizie opracowania — centrum przesiadkowe z czterema
stanowiskami autobusowymi jest wystarczajace dla przyjetego programu funkcjonalnego.
Obstuga autobusow miejskich zostata rozwigzana poprzez zatoke zlokalizowang przy
projektowanej alei oraz drugi przystanek w rejonie NZOZ. Uwage dotyczaca czytelnego
oznaczenia przejs¢ dla pieszych w obrebie posadzki uznalismy za zasadng i wprowadzilismy
odpowiednia korekte.

H) Btedy wymagajace uzupetnienia w koncepgji

a.

Brak naniesionego zjazdu z ulicy Dworcowej do budynku nastawni KR (str. 1).
Odpowiedz:
Uwage uwzglednilismy. W dokumentacji nanieslismy odpowiednig korekte.

Brak naniesionego przejscia w poziomie szyn faczacego perony stacji Krotoszyn z ulicg Kolejowsa,
z wtgczeniem w planowane ciggi komunikacyjne (str. 3).



Odpowiedz:
Uwage uwzglednilismy. W dokumentacji nanieslismy odpowiednig korekte.

Brak naniesionego parkingu dla rowerdow zlokalizowanego przy ww. przejsciu na perony. Miejsce
to nalezy skomunikowac w kierunku centrum miasta (str. 3).

Odpowiedz:

Parking rowerowy stanowi element matej architektury, ktory nie figuruje na pozyskanej od
Zamawiajacego mapie zasadniczej i co do zasady podlega uszczegdtowieniu na dalszym etapie
prac projektowych, po wykonaniu szczegdtowej inwentaryzacji stanu istniejagcego. Jednoczesnie
uwage te wprowadzilismy do opisu koncepcji jako wytyczna do uwzglednienia w kolejnych fazach
opracowania.



